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TABLES 


NT  L'ÉTENDUE  ET  LE  PROGRÈS  DE  DIVERS  TRAVAUX  PUBLICS, 
LES  DISTANCES,  Etc.,  SUR  LES  PRINCIPALES  ROUTES  DE  NAVIGATION, 
LES  CHEMINS  DE  FER,  LES  LIGNES  TELEGRAPHIQUES,  Etc. 


NàViaATION  INTÉRIEURE  DU  CANADA  ; 

ROUTES  OCÉANIQUES  ENTRE  LE  CANADA  ET  LES 
PAYS  ÉTRANGERS; 

ROUTES  CANADIENNES  PAR  TERRE  JUSQU'AU  LITTORAL 

DE  L'OCÉAN 

CHEMINS  DE  FER  ET  LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ÉTAT  ; 

Etc.,  Etc. 

PAR 

G.   F.   BAILLAIRGÊ, 

Sous-ministre  des  travaux  publiés. 
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ANNEXE    No  25. 

Iro  PARTIE. 

INDEX  DES  TABLEAUX  CONCERNANT  LA  NAVIGIATION  INTÉRIEURE 

DU  CANADA. 

1.— Tal.loaude8diHtancpR,  navigation  du  Saint  Laurent,  depuis  lo  Détroit  de 
m  ,     jusqu'il  Dululh,  à  la  tèto  du  l.ic  Supérieur. 

2. — Tirant  d'oau,  navigation  du  Suint-Lauront. 

3.— Distances  entre  les  principales  localités  do  Monttéul  à  Québec,  en  suivant  la 
ligne  centrale  du  chenal  des  navires. 

4.— Navigation  du  Saint-Lauront  :  Niveaux  des  rivières  et  des  lacs  au  dessus  ds 
celui  do  la  marée,  à  Albany  et  aux  Trois-Rivièros,  d'après  diverses  auto- 
rités. '^ 

5.-Nivoaux  constatés  entre  la  maréo  basse  aux  Trois-Riviôros  et  le  niveau 
minimum  observé  dans  le  port  do  Montréal,  à  l'entrée  irifériouro  do  la 
vieille  écluse  ri°  1,  au  pied  du  canal  Lachino. 
6.— Maximum  et  minimum  des  niveaux  et  des  hauteurs  d'eau  sur  lo  buse  d'aval 
de  la  vieille  écluse  n°  ),  au  pied  du  cunal  Lachine,  dans  le  port  do  Mont- 
réal, adoptés  précédemment  et  aujourd'hui  par  les  ingénieurs  du  port,  do 
^ laqucduc,  etc.  ^ 

T.— Navigation  du  Saint-Laurent:  Observations  sur  lo  chenal   dragué  ontro 
Québec  et  Montréal  et  le  tirant  d'eau  dans  le  chenal  sur  la  voie  principalô 
de  navigation  du  Saint-Laurent. 
^•~^^^igation  des  lacs  depuis  la  tête  du  lac  Supérieur  jusqu'aux  Trois-Riviôres. 
Longueur,  largeur,  profondeur,  superficie  et  élévation  au-dessus  du  niveau 
do  la  marée  aux  Troip-Eivières. 
9.— Chenal  des  navires  au  travers  des  battures  du  lac  Sainte-Claire. 
10— Canal  du  Saut  Sainte-Marie. 

11.— Tableau  indiquant  les  plus  petites  écluses  sur  les  diverses  voies  do  navigation  ; 

io     T  ^^T-  ^^^  '^i^^'^^sions  dos  plus  gros  navires  qui  peuvent  franchir  ces  écluses. 

1-.— Lac  bai  nt  Jean;  longueur,  largeur,  superficie,  niveau  au-dessus  do  la  mor, 

profondeur,  les  vents,  la  glace,  etc. 

Route  d'oau,  depuis  Tadoussac,  à  l'embouchure  de  lu  rivière  Saf^uonay  jus- 


N 


N" 
N° 
N° 


N° 
N° 


13.- 
U.- 


qu'à  la  lêto  du  lac  Saint  Jean. 


N° 
NO 


15.- 
16.- 


4 


■Tableau  indiquant  lo  nombre  do  voyages,  le  tonnage  et  les  équipages  des 
bateaux  à  vapeur  qui  ont  fréquenté  lo  port  de  "Ohicoutirai  et  d'autres 
endroits  sur  la  riviez  o  Saguonay.  depuis  1840  jusqu'à  1SS5  imUisivom^^nt. 

■Tableau  dos  navires  d'outre-mor  qui  ont  pris  cLargoment  dans  les  ports  des 
comtés  de  Chicoutimi  et  Saguonay,  depuis  1840  jusqu'à  1885  inolusivoment- 

l'ieuvo  Saiiit-Liiurent  et  routo  Dawson,  du  détroit  de  Bellc-Ilo  à  Port- Arthur 

n-''"^  la  ftîto  nord  du  lac  Supérieur,  et  do  co  dernier  point  à  Winuipeg. 
17.— Distances  approximatives  de  l'embauchure  de  la  rivièi'O  Ilougo,  en  descen 
dant,  jusqu  au  Grand-R:ipide,  à  l'embouchuro  do  la  S.i4<alcbowanNord 
ou  ^a^'-atchowan  Principale,  etde  làen  remontant  jusqu'à  Pord-BdmoiKon. 
N  18.— Observations  relatives  aux  bateaux  à  vapeur  et  au  tirant  d'onu  r-ur  la  voio 
de  navigation  entre  l'erabouchure  de  la  rivière  Rougo  et  Port-Edmoutou 
sur  laSaskalchow^xi. 

Couus  d'eau  et  nappes  d'eau  navigables.— Manitob-i  et  lo  Nord  Nuest. 

Volume  d'eau  quo  décharge  la  rivière  Saskalchevvan  et  ses  brîis  nord  et  sud. 

■Noms  doi  navires  qui  liéquentent  les  eaux  du  Munitoba  et  dos  Torritoircs 
du  Nord  Ouest. 
N«  22.-Port  Nelson,  Ikio  d'Hudson. 

N^  23.— Tableau  des  principaux  fleuves  du  globs,  comparés  au  fleuve  Saint  Laui-onL 
et  à  la  ruièio  doM  Outaouais. 

K''  24.— Comnaïuison  dos  routes  par  l'Outaouais  et  lo  Saint-Lauront. 
11— 14^  f  -_.rtu..au 


N° 

N° 
N^ 


If).- 
20.- 
21. 
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(N°  dû  renvoi,  4(),î^y5.) 

TABLEAUX    DES    DISTANCES,    Etc. 
j^°  i.—Navigation  du  Saint  Laurent. 

DU  DÉTROIT  DE  3ELLE-ILE  À  DULDTH,  À  LA  TÊTE  DU  LAO  SUPÉRIEUR,  PAR  EAU. 


Sections 

de 

navigation. 


Milles  statutaires. 


Inter- 
môdiairbâ. 


Total 
au  détroit 

de 
Belle-Ile. 


Détroit  de  Belle-Ile 

Clip  Whittle 

Phare  ouest  d'Anticofiti. 

Puinte-au-Père 

Rimoueki 

Bic  ....    , 

Ile-Verte(v.-à-v.Saguenay) 

Quôbec "• 

Troia-Riviùres 

Montréal — •• 

Lachine 

Beauharnois 

Sainte-Cécile •• 

Cornwall 

Dickinson's  Landing 

Pointe-Farran 

Extrém.  sup.  de  l'Ile  Croyl( 

Willisnishurg 

Bapide-Plat 

Village  de  laP'te-Iroquois. 
Presqu'île 


Pointe-Oardinal 

Rapide  des  Galops 

Prescott .• 

Kingston 

Port-Dalhousie 

Port-Colborne 

Amherstburg 

Windsor 

Pied  de  l'Ile  Sainte-Marie. 

Sarnia 

Pied  de  l'Ile  Saint-Joseph 

Saut-Siiinte-Marie 

Tôte  du  Saut-Sainte-Marie 
Pointe-aux-Pins «... 


Oap-Whiltle. 

Phare  ouest  d'Auticosti 

Pointe-an-Pére 

RimouEki 

Bic 

Ile-Verte. 

Québec 

Ïrois-Riviéres 

Montréal 

Lachine 

Beaubarnois , 

Sainte-Cécile 

CornwsU 

Dii  kineon's-Landing 

Pointe-Farran 

Extrém  sup  de  l'Ile  Croyle 
Willi«œ=burgouMorritburg 

Rapide-Plat 

Village  de  la  Pte  -Iroquois 
Kxtréra.Bup  delaPresqu'Ile 
Pointe-Cardinal,  Edward. - 

burg — • 

Tête  du  Rapide  des  Galops 

Prescott -••• 

Kingston 

Port-Dalhousie 

Port-Colborne 

Amheratbuig 

Windsor 

Pied  do  l'Ile  Sainte- Marie.. 

Sarnia ■  •• 

Pied  de  l'Ile  Saint-Joseph.. 
Pied  du  Saut-Sainte-Marie 
Tête  du  Saut-Sainte-Marie. 

Pointe-aux-Pins 

Duluth 


Golfe  Saint-Laurent. ..., 

do 
Fleuve  Saint- Laurent.. 

d  1 

d, 

do 

do 

do  eau  de  marée 

do 

Canal  Lachine 

Lac  Saint-Louis 

Canal  Beauharnois 

Lac  Saint-Fran<;oi3 

Canal  Cornwall 

Fleuve  Saint-Laurent 

Caualde  la  P'te-Farran. 
Fleuve  Saint-Laurent.... 
Canal  du  Rapide-Plat.... 

Fleuve  Saint-Laurent 

Canal  de  la  Pte-Iroquois 


Canftl  de  la  Jonction  .. 

Canal  des  Galops 

Heuve  Saint-Laurent., 
do 

Lac  Ontario 

Canal  Welland 

Lac  Erié - 

Kiviére  Détroit.  , 

Lac  Sainte-Claire 

Rivière  Sainte-Claire 

Lac  Huron 

Rivière  Sainte-Marie 

Canal  du  Saut  Sle-Marie 

Rivière  Sainte-Marie 

Lac  Supérieur 


240 

441 

643 

649 

661 

700 

826 

900 

986 

994 
1,009: 
1,021 
l,053î 
1,065? 
l,070l 
1,071 
1,081* 
1085| 
1,090 
1,C93 


l,096f 

1,097| 

1,106 

1,134 

1,334 

1,361 

1,593 

1,611 

1,636 

1,669 

1,939 

1,986 

1,987 

1,994 

2.384 


VTi 


De.  î,384  Bill,,  d»  d<.l,oll  d.  B.lk-H.  i  1.  16»  du  l.c  S»p6,i.«r,  11  j  .  IIJ  mill..  d.  «a.lgatio» 

.^.iirsrsita^e  r w^ïïiSî.;.".,'"  a-œs  :=...  du  .„..«  d.  ».>v,  <.  »... 

iiiiiiS^lisiiigii 

n°  20  du  Rappoit  général  des  Travaux  publics,  ce  18b<  a  iWi.  ,   „„„„„,.  „o  ik 

Pour  les  dates  de  l'ouverture  et  de  la  clôture  de  la  navigation,  votr  l'annexe  n°  16, 
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N"  2.— Tirant  d'oau— Navigation  du  Saint-Laurent. 


iR  EAU. 


atutaires. 

Total 
au  détroit 

de 
Belle-Ile. 


240 

441 

643 

649 

661 

700 

826 

900 

986 

994 
1,009: 
1,021 
l,053î 
1,065? 
l,070l 
1,071 
1,08U 
1085| 
1,090 
1,C93 


l,096f 

1,097| 

1,105 

1,134 

1,334 

1,361 

1,593 

1,611 

1,636 

1,669 

1,939 

1,986 

1,987 

1,994 

2,384 


1S 


I       I 


de  navigation 

taires. 

iOY'i  pieds  su- 

naiôe,  à  New- 

c,  savoir  :— lea 

8  du  niveau  de 

la  route  navi- 

29  de  l'anntxe- 


Sectlons  d}  cavigation. 


Chenal  driRuô— De  Quôbec  à  Montréal— En  voie  d'csécution 

Canal  fiRcliine—ARrandisaeraent  achevé 

Canal  Be&ubarnois— Sera  agrandi,  ou  l'on  construira  un  autre  canal  viS' 

ii-vin,  sur  la  rivH  nor  1 

Canal  Coruwall— Agrandisaeioent  commencé  en  1876— Progresse.'..."!!'.. 
Canaux  de  Williamaburg— Agrandissement  commencé  en  1884--Progrfiase 
Canal  Murray- Achevé— Ne  se  trouve  pas  sur  la  ligne  prino  de  navig. 
Canal  de  la  Baie  Burlington— Ne  se  trouve  pas  sur  la  ligne  prino.  de  nav. 

Canal  Welland— Agrandissement  achevé—On  le  creuse  i\  14  pieda 

Canal  dn  Saut-.Stc-Marie- Etat  du  Michig.iu— Agrandissement  achevé.., 


Minimum 
do  la  profon- 
deur en 
18S6. 


Profondeur 

lorsque  les  tra- 
vaux en  voie 
d'exécution 

seront  achevés. 

Voir  observd- 
tions  au  n"  7. 


Piedi. 
27J 
14 

14 

14 
10 
10 
14 
16  8 


1S°  3.- DISTANCES    ENTEE   LES  DIVRR3RS   LOCALITÉS  DE  MOx\TREAL 

A  QUÉISEC. 

Mesurées  en  milles  anglais  en  tenant  le  contre  du  ohenal  dos  navires. 


Montréal,  quai  do  l'île,  via-ù-vis  la  douane.. 

Longue-Pointe 

Pointe-nux-Trt'mble?,  en  haut 

Varennes  ....    , 

Cap  Saint-Michel.  , 

Verchôres      

Phare  de  l'îlo  aux  Prunes 

Chenal  do  Contrecœur,  entrée  supérieure. 

Laviiltrie 

Cheuttl  de  Contrecœur,  entrée  inférieure.. 

Lanorain. 

Sorti,  vid-à-vis  un  pliiiro- 

Phare  do  l'ile  de  GiAce   

Phare  de  l'île  aux  liochea 

Phare-fl.)ttaat  n°  1  

do  2  , 

Bouée  Vilancho. 

Phare-flottant  n°  3 

I'ort.^aiui-Frnn<;oi3 

Troie- Kiviérod 

Bécancour,  houée  de  fer  au  coude 

Champlain    

Quai  (le  Batiscan 

Cap  Levraut , 

Cap  ii-la-îtoche,  centre  du  nouveau  chenal 

Cap  Charles  

Rai'iiies  du  Richelieu , 

Quai  (lu  i'iaton 

Saintc-Oroix , 

Ktureuild 

Pointe-aux-Trembles,  en  bas 

Cap  Rouge , 


Longue-Pointe 

Pointe-aux-Trembles,  en  haut. ,,. 

Varennes 

Cap  Saint-Michel 

Verchôres 

Phare  de  l'île  aux  Prunes 

Chenal  de  Contiec(Uur,  entrée  eupéricuie. 

Uavaltrie. 

Ohenal  fle  Contrecœur,  entrée  ir.férieure.. 

Lanoraie 

Sorel,  vis-ti-vis  du  phare 

Phare  de  l'île  de  Ûn'ice   

Phare  de  l'ile  aux  Roches 

t'hare-tl,)ttant  n    1 

do  2 

Bouée  bl<itKtie   

Phare-flottant  i.=  3 

Poil  Snint-Pran(;ji3 

Troie-Iiivièras 

Bôcaacour,  bouée  de  fer  au  coude 

Oharaplaia 

Q  mi  de  Batiseau 

Uap  Levraut 

Oap-i\-la-Roehe,  centre  du  nouveau  chenal 

C»))  Charles 

Rapides  du  Richelieu 

Q'iai  du  Platon. 

Saiate-Croix 

Ecureuils 

PointH-aux-Trembles,  en  bas 

Cap  Rouge 

Québec,  quai  de  la  douane 


4 

3  A 

liV 
6jV 
U 

4| 
1^ 

3:' 

% 


f>î'b 


U 
7" 
12 
9è 


Total. 


214 
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î?°  4— NAVIGATIO^î  DU  SATNT  LAUREî^T. 

NiVEAU.\  du  flouvo  ot  l'en  lac^  au  dessus  du  niveau  do  la  rauréo  ù  AU) my  ot  aux 
Troi>-Kivit)rof',  d'upiès  Ich  uutorités  Huivuiilcs  : — 


Au-ilfssiii 

du  nivcîinde 

la  niaréi>  à 

Albauy. 

Au- 

dessus  d 

i  niveau 

do  la  marôa  aux  Trois-Rîvi^ 

res. 

Sections  de  navigation 

S  00 

1   00 

à" 
22 

a 
a.b.      000 

2*1 

'O  —4 

Z-»oo 
O 

0.00 

"H 

13 

9 

ce 

000 
12-76 

231-00 

-g 

■a     ja 

3  tt  . 
^  a  ace 

S9£S 

os  — «" 

000 
1300 

ni 

•2   s 

f  m, 
"">  ri  "» 

5  os  . 
-•  9  9  a> 

sgss 

0-00 
12-75 

Si 

•a  p. 

03 

0-00 
13-25 

234-00 

o'S..: 
5- a  2 

0-00 
11-00 

234-00 

Rapport  do  ministère 
des    Travaux    pu- 
blics, 1882. 

Albany,  rivière  Hudson... 

Troie-Hlvières,  fleuve  St- 

Laurent 

0  00 

Hontii''al,     lleuvR    Saint- 
Lauieut. 

U-76 

Kingston,  lacOntnrio 

OâWPRO             do 

Lac  Erié,  e.'cplor.  de  1810 

1817. 
232-20 

240  00 

245-15 
664-85 
671-68 
668  57 



»• •••• 

do             do          1876. 

do        rapport  de  !  882 

1818. 
56100 

1832. 
5PO-00 
594-CO 



1823. 

627-00 

664  00 

D94-00 
594  10 

'  '•'• 

do         autorités  cana- 
diennes   

56tO0 
572  00 

578  00 
B7800 
580-00 

600  00 

564  00 
C68  00 

574-nO 
5T8  (0 
578-00 

600  00 

5fl'j  '75 

Lac  Sainte-Claire 

Lac  Huron 



570  75 

576  75 
57675 
678-75 

602-75 

B.  Géorgienne,  lac  Huiou 
Lac  MicLigau  

Lftc  Supérieur,  Saut-St  • 
Marie 

Haut     inoy. 
uu-dessus 
du  niveau 
de  la  raar. 
à  N.-York 
c  f.    GOl-78. 

572  00 

574  00 

OBSERVATIONS. 


(a)  Lu  mai'éo  à  Alhany  pi^rnifio  la  moyenne  do  la  marée  balise,  qui  est  d'environ 
un  pied  \\\\xx\  éiovéo  que  la  maiéi!  la  plu5  bjs.so. —  Voir  le  to!é„'!-;iranit)  du  m;'.j'.;i'  D.  L. 
Malloy,  ingénieur  et  arpentour-adjolnt  do  l'Etat  de  New- York,  \\!^  J2,6u7,  eii  duto  du 
12  maiK  13S;j, 

MONTANT  ET  BAISSANT  .MOYENS  DE  LA  M.\UÉE  À  ALIÎ.^NY-   ET    X   NEW  YORK. 

(i)  Suivant  nn  télégrarame  reçu  le  23  avril  KS83  do  John  G.  Parko,  chef  intéri- 
mairodcH  ingénionrM^  ù  VVashinirtoi.,  K.  T..  le  montant  ot  lo  baissant  moyens  do  la 
maiéo  à  l'î.'o  du  Gonvcrncur.  port  do  Nev?-York,  est  do  4  -10  pit;dH,  et  à  Albanv  il  ost 
do2-32picd.s     (  Fo/r  11°  33,865.) 

DÉCLIVITÉ  DE  LA  RIVIÈRE  IIUDSON  DEPUIS  ALBANY  JUSQU'À  NEW  YORK. 

(c)  Suivant  une  lettre  datée  à  Washington,  E.-U.,  lo  lor  mai  1883,  do  Richard 
D.  Cutts,  prépoté  intérimaire  du  bureau  d'hydrographie  et  do  géodé^o  dos  Etats- 
Unis,  la  diflérenco  do  niveau  à  marée  basse,  entre  l'îlo  du  rouverneur  (port  do  New- 
York)  et  Albany,  ou  la  décliviié  totale  entre  les  deux  points,  ost  de  4-27  pieds.  (  Voit 
n   34,047.)     Yoir  les  observations  rf,  e,  /,  sur  la  page  suivante. 
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Rapport  du  ministère 
des    Travaux    pu- 
blics, 1882. 

0-00 

0  00 

1-00 

U-75 

4-00 

240  00 
*• •••§ 

— ' 

4  00 

50-3  75 

tJOO 

570  75 

i-00 

676  75 

8(0 

57675 

8-00 

678-76 

0  00 

602-75 
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rt  do  New- 
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N°  5-r)R3  THOIS-RIVIERKS  A  MONTRÉAL. 


21» 


ELÉVATroN  au-dossHH  do  lu  marée  la  plus  l.asso  obsorréo  aux  Trois-Riviôres,  tollo 
qu'éuibiio  par  les  niveaux  pri.s  durant  lu  oonstruclion  du  chemin  do  lor  du  Nord 
do  1S7G  à  1879,  ot  on  février  188.3.  ' 


Dôaignation. 


Niveau  minimum  de  l'eau  observé  aux  Trcia-Riviùros  par  B 
Steckel,  jusqu'au  19  septembre  18SI 

Som.  de  l'unële  S  E.  du  quai  de  la  Cie  du  Richeli.va  auiT-Riv. 

Point  do  repore  ou  sommet  do  la  ma(;onnerio  du  pont  du  cliemin 
de  fer,  rivière  SaintMaurico,  2  milles  en  amont  de  l'emb... 

Point  de  repère,  sommet  du  pont  du  chemin  do  fer  i\  Terrebonno 

Sommet  du  couronnement  de  l'ancienne  écluse  n°  1,  i\  l'entrée 
du  canal  Lachine,  Montréal,  à  environ  19  milles  du  pont  du 
chemin  de  fer  de  Terrebonrie 

Niveau  minimum  de  l'eau  observé  ù  Montréal,  depuis  septembre 
185i  :  du  8  au  9  novembre  1879,  et  le  6  octobre  1881,  au 
pied  du  canal  Lachine,  vieille  éclnae  n"  l 

Sommet  du  buse  inférieur  de  la  vieille  écluse  n"  1,  au  pied  du 
canal  Lachine,  Montré»! 

Niveau  de  l'eau  basse,  actuellement  adopté  parla  commission 
du  port  :  Profomicur  sur  le  buse,  10^  pis  ;  niveau  de  l'eau 
basse  antérieurement  adopté  par  la  commisBion  du  port  de 
Montréal  :  sur  le  buse,  17  ;  moyenne  d'été  de  l'aquuduc  de 
Montréal  :  gur  le  buec,  19  pds, 

Sommet  du  cour,  de  la  vieille  écluse  n°  1,  au-des.  du  buso  d'aval. 
Niv.  mHxim.  de  l'inond.  en  amont  du  pont  Victoria,  avril  18B8 
Niveau  d'été  sur  les  b.itti:res  du  lac  Saint-Pierro,  iO'60  pieds  ; 

cela  correspond  l'i  17  pieds  sur  le  buse  intérieur  de  l'écluse 

n°  1  Montréal. 


Point  de 
repère — che- 
min de  fer 
■la  Nord. 

entre 
Montréal 

et 
Québec. 


(/  :!9  55 
56  65 


Elévation. 


Inter- 
médiaire. 


9000 
81-17 


67-19 


e  Cl-28 


35-86 


67-19 
7^61 


dOOO 
17  00 

33-45 
8  83 


1398 


e  16-91 
Pieds   d'eau 
sur  le    buse 
infôr.  do  l'ér 
cluse  a"  1. 

e  16-42 

Klévat.  au- 
des.  du  buse 
infér.  de  l'é- 
cluse a°  1. 

31-33 
43-75 


Au-dessuB 

de  l'oau 

basse  aux 

T.-Riviôrea. 


dO-00 
17.00 


60-45 

41  ej 


a764 


c  11-73 


— 3'69 


27  64 

40-06 


Observations.— /Swîïe. 

■po/r  tableau  précédent,  n°  4,  navisration  du  Saint-Laurent. 

(a)  Le  niveau  do  la  marée  .-uix  ïi-oiH.Ri\'iôres  e-,t  lo  plun  bas  qui  ait  été  constaté 
jusqu'au  1!^  heptembro  1881.  Il  e^t  de  17  pieds  au  det^HO  .n  du  point  de  repère,  à 
1  angle  sud-est  du  quai  do  la  Compîtfînio  de  Navigation  Richelieu  ot  Ontario.—  Voir 
notes  en  date  du  21  février  18b8,  i.°  3;^,«87. 

(a)  L'élévation  du  niveau  do  l'eau  basse,  disons  11-7.^  pieds,  à  iïontréal,  au-de-ssus 
du  niveau  do  la  marée  aux  Trois-Riviàro^t,  représente  une  profondeur  de  15-42  pieds 
d  eau  sur  le  seuil  do  la  vieille  êolu-o  n°  1,  jiu  pied  du  canal  Lachine. 

(.0  L'élévation  moyenne  du  lac  Sapérieur  au-des8u.s  du  niveau  de  la  mer  sa 
réfère  au  niveau  moyen  de  la  ma;  éo  à  New-York.—  Voir  lo  té'égramme  du  major 
larquhar,  ingénieur,  daté  de  Détn  it,  lo  7  avril  1883,  n°  33,363. 
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N»  6.— POUTS  DKS  THOIS-RlVIEftES  KT  DB  MONTRK.VL. 

Niveaux  do  l'oaii  haute  ot  do  l'omi  basHO  uu-dossm  do  lu  mtiréo  aux  Troit*-HiviàroH, 
ot  (tu  Horninot  du  buëc  d'uval  do  lu  vioillo  éduHO  n°  1,  au  pied  du  uanul  Lauhino 
A  Montréal. 


D^ai,{nation. 


19 


Nivenu  minimum  observé  aux  Troia-Riviôres  le 
septembre  1881 _.,.. 

Sommet  du  busu  infôrieut,  vieille  écluse  a°  1,  !i 
l'entrée  intérieure  du  canal  Lachiae 

Niveau  minimum  observé  i\  Montréal,  depuis  sep- 
tembre 1882  juE(|u'au  8  et  9  novembre  1879,  et 
jusqu'au  6  octobre  1831 

Niveau  minimum,  port  de  Montréal,  tel  qu'adopté 
récem.  par  la  oommiiision  du  port  de  Montréal 

Niveau  minimum,  port  de  Montréal,  tel  que  précé- 
demment adopté 

Niveau  d'été,  aqueduc  de  Montréal,  T.  0.  Keeft  r- 

Niveau  du  counmnemcnt  de  la  vieille  écluse  a°  1. 

Niveau  maximum  de  l'inondation,  au-dessus  du 
pont  Victoria,  en  1858 

Point  de  repère  de  l'artillerie,  snr  la  rampe  du  mnr 

de  revêtement,  en  face  dn  marché  BonsecourB. 

D'après  les  ingénieura  du  projet  Shearer. .' 

D'après  John  Sutclifl'e,  1.0 

D'apréd  les  ingénieurs  du  port  de  Montréal 


Point 
de  repère- 
Ingénieurs 
du  port  do 
Montiéai. 


84  09 
81-00 

96 '42 

97-50 

03  00 
ICO  00 
11233 

lil-75 


119-03 
119-61 
11967 


Point 

(le  repère — 
lagéaieurs 
du  chemin 
<i«  fer  de  la 
Rive  Nord. 


39  5S 
35-86 

67-28 

62-36 

62-86 
64-86 
6719 

79  61 


74  49 
74-47 
74-43 


Ad  (leastis 

dud'irnmet 

du  liuso 

inférieur    de 

la  vieille 

écluau  II'  1 

du  canal 

Lacbiiie, 

Montréal. 


Elévation 
au-des-'is  du 

niveau  de 

la  marée  aux 

Trois- 

Rivières. 


3-69 
0  00 

15-42 

1660 

1700 
19  00 
31-33 

43-75 


38  63 
38-61 
38  67 


0  00 

(-)3-69 

-i-11-73 

-I-12-81 

-f-13-31 
-i-16  31 
-f27  64 

-1-40-06 


-f-34-94 
-f-34-92 
-f-34-38 


N»  7.--NAV1GATI0N  DU  SAINT-LAURENT. 

Observations  sar  le  chenal  dragué  ontro  Québao  ot  Montréal,  et  lo  tirant  d'oau  dans 
tous  les  canaux  sur  la  voie  principulo  do  navigalion  du  Saint- Laurent. 

CHENAL  DRAQUil  ENTKB  QUÉBEC  ET  MONTRÉAL. 

Le  creusement  du  chenal  des  navires  ontio  Montréal  ot  Québec  jusqu'à  une  pro- 
fondeur de  25  pieds  a  été  terminé  en  ISSJ.  Par  l'acte  du  parlement  46  Vie,  chap. 
38,  sanctionné  lo  25  mai  188^,  lo  prélèvement  do  S'JUO^OOO  fut  autorisé  pour  conti- 
nuer lo  dragage  jusqu'à  une  profondour  do  27-^  piols.  Loi  commissaires  du  havre 
commencèrent  les  opérations  lo  18  juin  1883,  et  les  ont  poussées  avec  vigueur  jusqu'à 
ce  jour,  excepté  pendant  l'intoi-rnpiion  néco-.^airo  do  l'hiver.  On  trouvora  dans  l'an- 
nexe n°  28,  une  description  de  ces  opérations.  La  largeur  des  parties  draguéoj  sur  le 
chenal  varie  do  350  à  450  pieds. 

CANAUX— VOIE  DO  FLEUVE  SAi:  '^LAURENT. 

Lorsque  l'agrandis.soraont  dos  canaux  fut  rénolu,  on  1871,  réohello  de  navigation 
fut  fixée  à  une  profondeur  uniforme  do  12  pieds  sur  toute  la  voie  du  Saint-Laurent. 
L  exécution^de  co  projet  fut  autoriiséo  en  1873. 

En  1875,  on  représenta  vivemoiit  l'opportunité  d'approfondir  les  divers  chenaux 
de  manière  à  pormottro  aux  navires  tirant  14  pieds  d'oau  de  les  franchir. 


M' 


L. 

)ipi-RiviàroH, 
nul  Luchine 


E16v»tion 
au-deA-<ii  du 

niveiiit  de 

lu  niiirce  aux 

Troia- 

Rivièrei. 


0  00 
(-)3-69 

4-11-73 

-l-ia-81 

-f-13-31 
-t-16  3> 
+27  64 

-1-40 -06 


-f34  94 
-f-3492 
-*-34-38 


d'ouu  dans 
ont. 


1  a  ane  pro- 
Vie,  chap. 
pour  conti- 
i  du  havro 
lour  jusqu'à 
i  duriti  l'aii- 
juéoj  sur  le 


navigation 
Qt-LauruDt. 

ira  cbonaus 


[IRFfl] 


an 


Lo  pouvorticmont  acquiof^ça  i\  cotto  domando  ot  doH  ordroH  furent  donnas  do  posor 
loB  fondatioDH  do  toutcH  1cm  HtruiîtnroH  pormanontOH,  hur  Ioh  HectionH  non  encore  udjug4o8 
t\  l'ontroprlHo,  t\  une  profondeur  corroHpondant  à  U  piodHd'ouu  sur  Ioh  bu«uM  do» écluses. 

Ix)H  ordro.s  ainHÏ  donn<^rt  N'appliquaient  i\  toiitcH  le»  oonstructionH  imporlantos  sur 
la  voie  principale  do  iiavif^ation  ontio  lo  lac  E:  ié  et  lu  cité  do  Montréal. 

Sur  touH  les  canaux  agrandis,  Ioh  ôcIumoh  auroni  partout  270  pied»  do  longueur 
entre  Ich  portcH,  ^'t  piod.s  do  largeur,  ot  i\  leur  auhôvomont,  il  y  aura  uno  profondeur 
de  14  piodH  d'eau  Hur  ion  hcuIIh. 

Cola  permettra  à  proHiiuo  tous  les  navires  do  construction  ordinaire  do  le»  fran- 
chir avec  uno  charge  powant  mille  tonneaux  ot  davantage;  mais  comme  il  Homble  y 
avoir  uno  tendance  ù  augmenter  la  largeur  du  travers  ot  la  Hoction  transvcrHalo  des 
navires  dontiné-i  au  trunaport  du  fret,  il  est  probable  qu'avant  longtemps  les  canaux 
seront  fréquentés  par  des  navires  jaugeant  au  moins  1,600  tonneaux. 

BelativenuMit  à  co  qui  précôdo  et  pour  pluH  amples  détails,  voir  les  pages  4  ot  5 
du  rapport  do  M.  John  i'u^o.  ingénieur  on  chef  des  canaux,  on  date  du  ItJ  février 
1880,  et  publié  hx  môme  année. 

A  l'ouveriuro  do  la  navigation,  on  1887,  on  complotera  lo  crousomont  du  canal 
Welland,  jusqu'à  une  profondeur  do  14  pieds,  sur  t(-ulo  su  largour,  qui  CHt  d'environ 
120  pieds,  depuis  Allunburg  en  descendant,  ot  .depuis  lo  bief  de  partage  vers  l'oueàt, 
sur  la  moitié  do  sa  largour,  c'est  i\diro  >;0  pieds  ;  lo  crousomout  devra  être  complète- 
ment terminé  à  la  largeur  roqui^o  lo  1er  novembre  I8h7. 

CANAL   DU  BAUX-SAINTE  MARIE. 

D'après  un  télé:,'ramrao,  n°  33,238,  on  date  du  5  avril  1883,  du  major  Farqulaar, 
chargé  de  la  direction  des  travaux  sur  co  canai,  lo  maximum  do  chu  o  do  la 
nouvelle  écluse  du  canal  agrandi  est  do  18-(j  pieds,  ot  lo  minimum  do  16'3  pioJs. 

N°  8.— NAVIGATION  DES  LAOS.— Du  lao  Supérieur  au  point  de  maréb. 


1  qui  l-s 

MiLLTia  BTATCTAIItES. 

FtioFONnEUB 

BH   FIKDS. 

Super- 
ficie en 
milles 
cariôs. 

32,000 

\'2,400 
2,000 

Elératioa 
au  dessus 

Noms  des  lacs  et  rivicreE 
relient. 

Maximum  de 
longueur. 

Maxi- 

mum  de 
largeur. 

IGO 

4 

84 

25 

20 

55 

105 

Largeur 
moyen- 
ne. 

80 

1 

58 

18 

10 

40 
70 

é 

3 

S 

I! 

a 

du  uiveaa 

de  la  mer, 

aux  Trois- 

Hivièrea. 

SiiTifirifiur 

300 

35 

315 

100 
50  ) 

Noiinjouté  > 

ci  dcSrOUâ  J 

1:^0 

270 
33 
25 
25 

250 
35 

190 
33 
15 
30 

1S6 

900 

3) 

1,0.)0 

600 

40 

500 

450 

35 

15 

20 

90 

30 

412 

36 

30 

8 

20 

rieds. 

602; 
584! 
578; 
578' 

I 

Riviôrfi  Saitilti-MRrio  ......... .•■••■••••..* 

60 

Michif7ftn •• 

Green  Bay  (Uaie  Verte) 

200 

678Î 

676i« 
576i 

Huron 

900 
50 

2V 
37 

204 

23,0u0 

'MO 

'  10, 000 

•*•*••(•• *■••• 

25 
3 

60 
3 

52 
5 
7 
9 

20 
1 

38 
1 

40 
4 
6 
7 

670Î 

Lac  Krié 

5263 

600 
80 

40 

6,700 

l■^2 

75 

200 

96,b77 

210 

Lac  .-^aint-F^ran^^olB 

142 

Lac  Siiifii-Lduis 

S8 

Lac  Sainl-Picrre 

Fleuve  Haint-Laurent,  rcli 
entre  Kiugstuu  et  Trou- 

ant  lealacs 
Rivières... 

sur  les  lacs 
do 

0 

Parcours  total  de  la  navig 
do 

2,112    Y 
1,778    A 

compris  les  cectic 
l'exclus,  des  sect 

ms  du  fl'uve.. 
tons  du  il^uve. 

••••••• 

218 


[1836] 


J^°  9.-CANAL  Dm  XAVIRES  A  TRAVERS  LF/i  B  VTrUPvES  DU  I  \P 
SAINTE  CLAIHE.  MIUUIGAN,  hJ.-U.  '^^ 


Lo  canr.l  a  été  projeté  on  186a,  dan.  lo  bat  (l'aToir  ua  chônal  droit  traversant  les 


e 


1^°  lO.-CANAL  DU  SAUT-SAINTEMARIB. 
a-.nJ^Af.f''^'  iT"  P®™  o  '^'®"^°''  ^'^^  '"'^P^^^^  '^o  •'i  ^i^ièt-o  Saînte-M.rie    qui  relie  les 

""ont^r'^rtitTa^^  '  t  ta"-'  '1  T^^  '''"^  '' ?'^^  '^  ^'^'^'^^"-  «^  '^^  ^'^  "'«^-^ 
Ift  n,..>.!^;^l.-L  ;  ""  Z-^'-,  .  •L'O  cariiti  no  fut  cepondant  commoncé  quo  Jo  4  \am  185^  et 

D-cn  o  ntnol^-        '  f^"f'^"^'^."     *^"    ^^''\  l'agr^ndis.sor.,orit  du  canal  fut  corn- 
mïê/JJ  Rt''^''''''''''^r  ^«81.  "^^i^  il  l'aétéTr- 


Années. 


1855 

1866 

Ib57 

1858 

18S'^ 

16€0 

1861  

1862  .... 

1863  

1861 

1865 

laei;  

1S67  

1868 

Î869.  .. 

1870 

1871 

1S7J  

1873 

1874 

1875 

18/6 

1877 

1878 

187a 

1880 

1882 

J882     

1883 

1631 

1885. 


-■■l 


Recettes 
brute?. 


*      cts 
4,;-;  74  66 
7.575  78 
'j,>y-(i  74 
10,848  SO 
16,;-41  84 
24,777  8-' 
16,67:3  16 
■^1,^07  17 
30,574  44 
.■i4,2S7  3i 
'-'2,3J9  6t 
2i.(69  54 
3:',515  54 

2,5,97:  r> 

31,579  9ir: 

41,896  4:: 

33,865  45 

4;.23J  44 

44,943  J.S 

38,9 J!  97 

41,199  04 

46  867  ,■)() 

44,351  43 

49,437  00 

4!, 335  e. 

44.552  78 

Perception 

es       p'Jageci 

i.-corjiinuéi', 

juin  1881. 


Tonnage. 


K,6,2P6 

101,458 

180,820 

219,819 

352,612 

403,657 

276,6.i9 

.%9,6;2 

607,434 

571,438 

405,06:! 

453  530 

556,898 

52!, 881 
690,8:5 
752,100 
9i  î.7;« 
1,204,445 
1,0'.(),857 
1,'J69 -..SS 
1,511  676 
1,439,215 
l,JC7,l:'6 
J, 677, 071 
1,7j4,890 
2,09^,757 
2,463,  liSfi 
2,042,259 
2,9^7,837 
3,Cfi5,927  I 


Nombre 

de 
voiliers. 


Xombre  de 
bateaux 

;\  vapeur, 


iVombre 

de 

IiassageJ. 


1,0  i,ï 
6')3 
■55 
8  1) 
817 

1,:.97 

1,061 

1,'.M2 

1,549 

883 

5f;9 

684 

l,40i 

1,0:1 

l,.-;o3 
1,718 
1,706 
1,663 
1,458 
1,710 
1.6H9 


.-95 

4-3 

4.6 

;î.;8 
39 

431 

57.S 

79  j 

9u::i 

9  1 

],4'i4 

i,7:-i3 

1,0)0 

1,476 

1,618 

1,7.15 

2,117 

2,73.) 

2,620 

5,608 

3,-i5l 


Ouvert. 


Fermé, 


1,-11 
9;t7 

l.OiiH 
Ij-'Oi 
1,1  M 

1,828 

1,6)7 

2,004 

2,517 

1,7^1 

2,0,«3 

2,417 

2,151 

2,507 

3,121 

3,503 

4,004 

4,774 

4,315 

5,689 

6,380 


18  juin 
4  niai. 
!'    do 

KHavr  ! 

3  )11!U, 

U    .  o 

3    do 

27  avril 

J8    -o 
2  ni-.i,, 
d.) 


."3  nov. 


do 
00 
do 

I  4    do 

|29  ttvr.l. 

i  H  nmi. 

11 
5 

12 

12 
8 


30 
-'0 
28 

14 
7 

24 
4 
3 


do 

0  0      .. 

do      . 

do     ,. 

d..     .. 

2    do     .. 

8  avril.,. 

2  iiiiii, .,. 

2S  Hvril..., 

7  mai 

21  avril... 

2  mai    ,.. 

23  avril.    . 

6  mai 


iO 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

dC'c. 

do 

do 

do 

do 

29  nov, 

1er  dée. 

<!9  11(1  V, 

-'6    do 
18     do 
2  ûéc. 

2  do 
-6  nov, 

1)0    do 
I  3  déo. 

3  do 
15  nov. 

5  déc. 

3  do 
U  do 
10   do 

3   do 


1 
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iS  DU  LAO 

ti'uvoi'sant  lo8 

is  do  largeur, 

:^nios  devint  89 

fond  primitif 

elles,  chacuno 

Los  travaux 

un  chenal  de 
i  it  complétée 


qui  relie  les 
a  étéoriginaî- 
ijain  1853,  et 
;:ien  canal  à  la 
mal  fut  cora- 
il n'a  été  ter- 

à  «J,405,000. 
'ur  minimum 
;luse  'Ju  canal 
!  dans  le  sas, 
à  l'eau  basse 
l'Iiihos  au  pied 
do  61  au  fond 


Fermé. 


'3  nov. 

r.i  .jo 


3) 
-'0 
28 

ïii 
U 

a 
■u 

4 
3 

3 
3 

:■( 


do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

dC'c. 

do 

do 

do 

do 

29  nor, 

1er  dée. 

i'-*  IllIV. 

.'*j  do 
18    do 

2   Û'iC. 

2  do 
-6  noy. 
)0    do 

3  déo. 
3    do 

15  nov. 

5  doc. 

3  do 
U  do 
10   do 

3   do 


Jusqu'au  9  juin  1881,  lo  canal  était  possédé  et  exploité  par  l'Etat  du  Micbigan,  ot 
les  péages  perçus  étaient  afrccté-^  au  paiement  des  frais  d'exploitation.  A  neuf  heures 
du  Liatin,  ce  jour-là,  la  propriété  et  lo  contrôle  du  canal  furent  transféiés  aux  Etats- 
Unis,  ot  dès  lors  \a  navigation  du  canal  devint  libre. 

Les  tonnjjges  donnés  dans  lo  tableau  doivent  être  compris  comme  étant  le 
'  *  tonca'jo  enregistré."  Los  tonnages  du  "  fret  "  difloront  considérablement  de  cette 
colonne,  mais  ce  n'est  que  depuis  que  le  canal  est  passé  sons  le  contrôle  des  Etats- 
Unie  qu'on  fait  cette  dihtinction  entre  les  deux  dans  les  registres  du  canal, 

A  part  ceux  énuméiés  sous  lo  titre  "  voiliers  "  ot  "  bateaux  à  vapeur,"  la  colonne 
*'  nombre  de  passages  "  comprend  tous  les  radeaux  et  autres  embarcations  non  enre- 
gistrés qui  sont  passés  dans  le  canal. 

En  1879,  le  nombre  était  de 100 

1880  do 50 

1881  do ;;...   181 

1' 32  do  372 

1883  do 237 

1884  do  371 

1885  do  ■.'.".."  337 

Un  changement  dans  les  lois  prescrivant  la  manière  do  calculer  le  tonnage  pour 
l'errégistrement  fut  rais  en  vigueur  on  1883,  et  il  en  est  résulté  dans  lo  chiffre  du 
tonnage  en  •.  ogi>.tré  une  réduction  inférieure  à  celle  de  1832,  taudis  que  de  fait  le  ton- 
nage réel  (tonnage  de  "fret  ")  qui  est  passé  dans  le  canal  on  1883  a  excédé  c«lui  de 
1882  do  237,584  tonneaux,  et  eu  1884,  il  v  a  eu  un  nouvel  excédant  de  605,898  ton- 
neaux, comme  suit: 

1882  tonnage  enregistré,   2,163,088.     Tonnage  de  fret,  2,029,520 

1883  do  2,C  42,259.  do  2,267,105 

1884  do  2,997,637.  do  2,»73,003 

1885  do  3,035,937.  do  3,256,628 

Les  statistiquoH  de  188G  n'on  pu  être  obtenues  assez  tôt  pour  co  rapport;  il  est 
probable  que  lo  totinage  du  fret  est  d'environ  4,ROO,CiO(»  tonneaux. 

En  vertu  de  l'acte  du  5  août  1886,  par  les  Etats-Unis,  relativement  aux  rivières 
et  aux  bawcs,  un  octroi  de  S250,000  a  été  accordé  pour  "  améliorer  la  rivière  Sainte- 
Msrio,  Micbigan.  ot  pour  la  conirtiHiction  d'une  nouvelle  éclu^o  et  d'un  chenal  pour  y 
aborder."  l)':i})rô.s  cet  acte,  lo  projet  approuvé  parla  ministôro  do  lu  guerre,  est 
celui  do  construire  une  seule  éclnso  avec  une  chuto  do  18  ])ieds,  d'une  longueur  de 
800  pieds  entre  .es  poteaux  tourill'>ns,  et  de  100  pi.  ds  do  largeur,  avec  portes  conve- 
nables à  cette  largeur,  et  une  profondeur  do  21  pieds  d'e:urp':r  !o<  buses,  sur  rem- 
placement oc'CU)é  parles  deux  prtmiôres  écluses  cont^truitOK  en  i'-\')5.  Lo  prisme 
du  canal  devra  êlie  creuse  Fulfi.'^amraent  pour  donner  '-.no  profondeur  d'eau  d'au 
iv^oius  20  pieds. 

Voir  lettres  nos  63,286  ot  72,608  du  brigadier  général  Poo,  de  l'-u-méo  dos  Etats- 
Unis. 
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N"  11.— Taiîlbau  indiquant  les  plus  petites  écluses  sur  les  diverses  voies  de  naviffa- 
tion;  aussi,  les  dimensions  dos  plus  gros  navires  qui  peuvent  franchir  coh  t^cluses. 


Nom  du  canal. 


Lachine , 

Beauharnois ... 

Oornwall 

Williamsburg , 
Welland. 


DimensioQS  dea  éclusea,  en  pieds. 


Dimensions  des  navires,  en  pieds. 


Longueur. 


Ecluse  de  Saint-Ours., 

Chamblj 

JRideau ,[[[ 

Sainte-Anne...... .....'.  ", 

Carillon „  „'",] ," 

Grenville ,... 

Culbute .*" 

Saint-Pierre " 

RiTière  Trent !  "' 


Canaux  des  EtaU-Uni». 

fîrié 

Champlain ...!!.."!!!! 

Saut-bte-Marie  (nouF!).".'.' 


do 


(ancien).. 


270 

200 

2C0 

200 

2T0 

200 

118 

134 

200 

200    I 

ÏOO 

200 

200 

131 


110 
100 
615 


Largeur. 


350 


46 

4S 

66 

45 

46 

45 

23J 

33 

45 

46 

46 

46 

49 

32; 


18 
18 
80 


70 


Profon- 
deur d'eau 

sur 
les  seuils 


12 
9 
9 
9 
12 
7 
7 
6 
9 
9 
9 
6 
18 


7 

6 

16 


Longueur. 


12 


250 
180 
180 
180 
250 
180 
110 
120 
180 
180 
180 
180 
199 


102 

92 

490 


320 


Largeur. 


Tirant 

d'eau,avec 

charge 

ment. 


44 

44 

64 

41 

44 

44 

23 

21^ 

44 

44 

44 

44 

49 


17 

lï 
68 


67 


12 
9 
9 

9 
tl2 

7 

il 

9 
9 
9 
6 


6 
16 


12 


Tonnage 

des 
navires. 


1,000 
700 
760 
700 

1,000 
600 
230 
260 
700 
700 
700 
660 

1,000 


220 

80 

Pour  passe 

plusieurs 

navires. 

2,000 


12  rf Ti'  'A'  ^f^'fh  "f,'  ^^'  «^°^'^'^'  "^'^  loa  Profils  «ous  forme  de  tableaux  nos  4  5 
1882):      '       "'  "'  ^'  ^"""'^«  '^^  ^^  ^"^  ^^PP''"^  «^"«^«^I  des  travaux  pu^rcs^  1867  à 

une  Ivodnllt  It'^I'' ^VT^'I^  ^"^  '^"^'  ^*^"«°d  «»'•  touto  sa  longueur,  jusqu'à 
une  proiondcui  de  14  pieds,  et  cet  ouvrage  devra  être  complété  vers  la  tin  do  \m. 


'^*  1*2.— Lac  Saint- Jean. 


liirne"^°4Urii't"°°'^i'-^","'  ^'^n^'^O"  1<^0  milles  statutaires  de  v-^uébcc.  en  d 


roito 
10  97 


guonay. 


extrémité  nord-oucst .""".."..'.? '"^^  ""  ""^  ''  0^3^;,     ,„ 

Sa  plus  grando  largeur,  depuis   rembouchu;ë'd;"ia 'rivTô'rë     ^  ' 

if'l.   "f'^.;'''''i"''\  ''embouchure  delà  riviôio  Ouiatchouan, 

u 

17i       " 
tenes  de  la  Couronne,  Québec ,=,==-....„. 365  40  " 
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es  de  naviga- 
ir  coH  écluses. 


ieds. 


tnt 

avec 

ge. 

Qt. 


12 

9 

9 

9 
12 

7 

ei 

9 
9 
9 
6 

17J 


Tonnage 

des 
navires. 


1,000 
700 
760 
700 

1,000 
600 
230 
250 
700 
700 
700 
S60 

1,000 


230 
80 

Pour  passe 
plusieurs 
navires. 
2,000 


ax,  nos  4,  5, 

ilic3,  18t)7  à 

sur,  jusqu'à 
do  1887. 


;,  en  droite 
t  à  11097 
nay. 


il.  sta. 


tt 


L'élévation  de  pon  niveau  an-dessuB  de  la  mer,  d'après  le  rap- 
port de  A.  L.  Light,  ingénieur  en  chef  des  chemins  de  fer 
du  gouvernement  do  Québec,  en  date  du  8  mars  1881 278  pieds. 

L'élévation  de  son  niveau  au-dessus  de  la  mer,  d'après  la  carte 

régionale  de  1880 , 300      " 

Elévation  de  son  niveau  au-dessus  de  la  mer,  d'après  Richard- 
son,  à  l'embouchure  do  la  rivière  Ashuapmouchouan,  en 
juin  1870 293      «' 

On  dit  que  la  profondeur  du  lac  est  généralement  do  3  pieds  à 
un  mille  du  rivage,  qu'elle  varie  de  12  à  ft'i  pieds  en  ga- 
gnant le  large  sur  une  distance  de  1^  mille  à  S  milles  du 
rivage,  et  qu'elle  est  de  60  pieds  vers  le  milieu  du  lac 3  à  60  pds. 

Voir  la  note  S,  partie  HT,  annexe  n°  8  du  rapport  général  des  travaux  publics, 
1867  à  U82. 

Bouchetto,  dans  son  dictionnaire  topographiquo,  représente  la  profondeur  du  lac 
comme  étant  de  240  pieds  au  contre. 

En  1884,  M.  .Toseph  Rosa,  l'ingénieur  dirigeant  des  travaux  dans  le  district  du 
Sagnenay,  ayant  reçu  instruction  de  constater  la  profondeur  du  lac  vers  lo  centre,  dit 
dans  une  lettre  adrot-eéo  au  député  du  ministre  dos  travaux  publics,  en  date  du  18 
juin  1884,  que  la  plus  grande  profondeur  du  lac  est  de  225  pieds;  et  quo  la  profon- 
deur moyenne  varie  de  72  à  9  J  pieds  dans  la  partie  la  plus  profonde  du  lac. 

Au  printemps,  les  eaux  du  lac  montent  de  15  à  31  pieds  au-dessus  du  niveau 
d'hiver,  et  cela  dans  l'espace  de  quinzo  jours. 

En  automne,  elles  montent  subitement  do  3  à  4  pieds,  durant  les  grands  vents, 
mais  seulement  pour  peu  de  temps. 

Les  inondations  du  printemps  retardent  considérablement  la  culture  sur  do 
grandes  étendues  de  terres,  autour  du  lac,  ce  qui  a  fait  lo  sujet  do  nombreuses  plaintes. 

Sa  Grandeur  Mgr  Racine,  évoque  do  Chicoutimi,  dans  une  lettre  (n°  10,t)66)  en 
date  du  29  décembre  1880,  à  sir  Hector  L.  Langevin,  ministre  des  travaux  publics, 
dit  que  l'écoulement  des  eaux  du  lac  a  beaucoup  diminué  depuis  quo  lo  gouverne- 
ment a  fait  construire  une  glissoire  et  des  digues  à  la  tète  do  la  "  Petite-Décharge," 
et  il  demande  en  cons-équenco  au  gouvernement  d'améliorer  l'autre  issue  appelée  la 
"  Grande- Décharge." 

Il  a  été  accédé  à  cette  demande,  et  les  améliorations  requises  sont  en  voie  d'exé- 
oution< 

Exploration  hydrographique. 

Vers  le  commencement  de  juillet  1883,  par  ordre  du  ministre  dos  Travaux 
publics,  une  exploration  hydrographique  du  lac  Saint-Jean  a  été  commencée  dans  le 
but  d'aviser  aux  moyens  à  prendre  pour  améliorer  la  navigation  de  ce  lac;  elle  a  été 
discontinuéo  avant  l'hiver  pour  ne  pas  excéder  1b  dépense  .•autorisée. 

Les  vents. 

Les  vents  du  nord-ouest  et  du  sud-ouost  sont  ceux  auxquels  le  lac  est  le  plus 
exposé. 

La  glace. 

La  glace  commence  à  so  former  en  novembre,  et  après  le  10  décembre  elle  est 
devenue  assez  épaisse  sur  lo  lac  pour  permettre  aux  plus  grosses  charges  d'y  passer 
en  bûreté. 

La  glace  commence  à  disparaître  sur  les  bords  du  lac  vers  le  milieu  d'avrii. 

11  eu  est  complètement  libre  vers  le  12  do  mai. 

Le  lit  du  lac. 

Le  lit,  du  lac  suivant  sir  William  Lo^anj  ot  M.  Richardson,  tin  de  ses  aideSj  est 
formé  d'une  pierre  calcaire  qui  s'élève  à  la  exaface  sur  la  rive  ouest. 
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JeanYsTdt'éélTsrrï;^^^^^^^  '*  région  du  lac  Saint- 

n.ents,otc!;do8,éInoD8da  ac£  ^«^  ««'' .'J^^  ^'^'-ê^'^.  établisse- 

port  général  des  Travaux  publics,  186?ï  1882^  '''«""°'^^'  ^^"^  ^  «"^e^'»  «^  «  du  Rap. 


consacré 


Débordement  du  lac  Saint- Jean. 

L'^btnïe^SrJérriÇtlK^  ,^-  ^—  P-blics.  qui  a 

été  chargé,  on  1885,  de  calculer  la  onaS  H°      f  "^''^•'  ^  '^  «"^'^"^°  hy<iraul  que,  a 
pour  qu'il  puisse  êt^e  suggéré  ^nm^^^^^^^^^  '««  P'^''  «««  tribuiirés? 

des  terre,  fertiles  aux  alentours  d^Kaintle^nn,-     ff  «^''^r^^t,  ot  l'iuondation 
do^^^nt.    Il  a  fini  son  e.a.en  duraJlïVtXl^-,' ^î^!  L^rpTe^tro^J^ 
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du  lac  Saint- 
a,  dopais  son 
dans  la  note 
i  18-2. 
ta.  établisse- 
nt eduRap. 


lublios,  qui  a 
'■<lraulique,  a 
tributaires, 
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N^  14. — Tableau  indiquant  le  nombre  do  voyages,  le  tonnage  et  les  équipages  des 
bateaux  à  vapeur  qui  ont  fréquenté  le  port  de  Chicoutimi  et  d'autres  endroits  sur 
la  rvière  Saguenay,  depuis  1840  jusqu'à  1886,  Inclusivement. 


Année. 


1840 
1841. 
1849 
1843. 
1841. 
1845. 
1846 
1847 
1848. 
1849. 
18S0 
1851 
1862. 
1853. 
1864 
1855. 
1866 
1867. 
1868. 
1869 
1860 
1861. 
1863 
1863 
1864 
1865 
1866 
1867 
1868. 
1869 
1870 

1871. 
1873. 

1873 

1874. 
1875 
1876 
1877 
1878 
1879 
1880 
1881 

1882 
1883 
1884 
1886 
1886 


Nombre 

de 
voyagea. 


2 
1 
1 
6 
4 
6 
6 


3 
9 
9 
9 
9 
15 
16 
15 
15 
15 
15 
15 
15 
19 
19 
19 
21 
21 
31 
54 
42 
77 
84 

89 
80 
14 
91 
81 
88 
90 
86 

106 
78 
77 

100 

67 
78 
85 

78 
106 


I 


Tonnage. 


624 

262 

260 

1,830 

1,165 

861 

1,128 


1,620 
1,035 
1,036 
1,035 
1,035 
2,145 
2,U5 
2,146 
2.145 
2,145 
2,145 
2,146 
2,146 
6,320 
6.320 
6,320 
5,880 
6,880 
8,505 
27,706 
19,880 
36,593 
39,626 

41,568 
30,156 

c,;oo 

7?,208 
71,148 
76,666 
81,116 
82,356 
93,861 
72,929 
73,985 
69,698 

66,959 
70,266 
70,095 
60,337 
68,193 


Equipage. 


40 
20 
20 

120 
90 
95 

112 


60 
135 
135 
135 
135 
226 
225 
225 
225 
225 
236 
225 
225 
670 
670 
670 
630 
630 
930 
2,085 
1,660 
2,255 
2,395 

2,685 
1,630 

280) 
2,730  J 
2,400 
2,640 
2,700 
2,880 
3,180 
2,340 
3,250 
3,500 

2,880 
3,120 
3,400 
3,110 
4,457 


Steamers. 


Unioorn. 

do 
Kortb  America. 

do  et  Alliance. 

Alliance. 
Pocabontaei. 
Lady  Colborne. 

Alliance. 

Rowland  Hill. 

do 

do 

do 

Saguenay . 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
Ifagnet. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


et  Champion, 
et  Union. 

do 

do 
George,  Magnet,  Union  et~ 


Advance,  St 
Olyde. 

do  do 

Union  et  Olyde. 

St.  George,  Olyde,  Union,  Sagnenay. 

Saguenay,  Union,  St.  Lawrence. 

do  do 

do  do 

do  do 

do  do 

do  et  St.  Lawrence. 

do        do 

do     Union,     Ht.     Lawrence     et 
Chicoutimi. 

do     et  St.  Lawrence. 

do     et  Union. 

do  do 

St.  Lawrence,  Union  et  Druid. 
St.  Lawrence,  Union  et  Magnet. 


•  En  1847  leB  bateaux  à  vapeur  étaient  employés  au  service  de  transport  des  immigi  ^3  de  la 
'drosse-Ile  i\  Montréal. 

Voir  n"  72,680,  daté  du  24  novemb'e  1886,  de  A.  Gaboury,  secrétaire  de  la  Oompagnie  de  Navi* 
'    gatlon  à  la  vapeur  du  Saint-Laurent,  Québec. 

N.B.— Entre  1840  et  1860  les  steamers  Admirai,  Lord  Sydenbara,  Princpss  Royal,    Dorchester, 
Lady  Elgin  et  Itfayflower  ont  aussi  fait  quelquej  voyages  à  la  Bmq  des  Ha  I  Ha  1  avec  des  passagers  et 
..  du  fret. 
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N' 


15.-TABLEAU  des  navires  d'outremer  qui  ont  prm  charK'craont  dans  les  ports  des 
con.lé«  de  Chicoutirai  ot  Saguenay,  depuis  1840  jusqu'à   1886    ,ncln..voment 
donnant  io  nombre  dos  navires,  leurs  tonnage  et  équipage,  pour  chaque  année  et 
chaque  port. 


T. 

>_—■ 

^^ 

■_ 

1 

1 

■f 

Cbicontimi. 

Tadoussac. 

Les  Beconmains. 

Saut-«u-Oochon. 

AnnÛQ. 

Nomb 
de  na- 
vires. 

Tonnatre 

3  M 

^c  'nb. 
de  na- 
vires. 

Tonnafço 

3  M 

Nomb 
dn  na- 

ronnsg. 
Bnrei;i;iB- 

si 

Nomb. 
de  na- 

ronnafr 

inregis- 

ii : 

anregistrt'. 

O-sB 
^  p. 

inregistré. 

g"  os 

vires. 

tr6, 

a  S. 

vires. 

tré.       : 

1840 

1841 

1842 

Détroit 

1843 ^.. 

Québec 

1844 

1846 

Pied  du 

184e 

i 

Tête  du 

1847 

Pointe-e 

lg48 

1 

f 

Port- A  r 

1819 

Lac  She 

1860 

1861 

Pied  de 

lfS2  

45 

19,908 

617 

1863 

23 

10,478 

3i9 

■''; 

Tête  de 

1854 

23 
9 

13,738 

5,771 

358 

160 

1855 

Angle  î' 

1856 

16 

12,235 

285 

dea  B 

1857 

21 
13 

13,490 
8,749 

324 
232 

) 

1858 

1859  

28 

14,534 

406 

- 

Le  t 

18«0. 

31 

15,863 

475 

Par 

1861 

31 
13 

2l.t<99 
10,768 

641 
26:i 

1862  

Cb( 

18«3 

21 

12,244 

310 

Pou 

1864 

19 

12,395 

310 

' 

voir  les 
Chambr 

1866 

18 

28 

14,7b7 
19,812 

385 
533 

l 

1866 

1867 

13 

7.89^ 

174 

T 

Kîifla    ai 

1868  

17 

12,301 

3U4 

••i 

Owen   t 
Supérie 
Uu 
durant 
lac  But 

1869 

1870 

25 
16 

17,215 
11,355 

383 
243 

18 
6 

11,276 
4,926 

254 
l<il 

8 

8,215 

246 

fj 

t 

1871  

16 

11,714 

242 

4 

2.057 

50 

1872  

34 

22,077 

494 

1 

531 

li 

'î 

1S73 

31 

19,826 

45t 

3 

1,715 

as 

1874 

44 

25,270 

62C 

7 

3,170 

79 

6 

3,127 

76 

1 

498 

14 

deux  PB 
Vaccide 

1875    

34 

JV,266 

412 

5 

2,021 

57 

1 

664 

14 

6 

3,276 

77 

1876 

28 

15  682 

379 

3 

7r6 

29 

5 

1,214 

61 

3 

1,464 

36 

1877 

27 

1S,093 

398 

5 

3,215 

73 

1 

271 

91 

8 

4,441 

101 

outre  sa 

1878 

34 
34 

23,375 
18,160 

606 
42C 

7 
6 

2,735 
2,683 

77 
67 

6 

1,762 

69 

8 
6 

3,746 
3,631 

102 
73 

1879 

1880 

42 
34 

23.807 
19,684 

543 
431 

4 
8 

1,856 
4,101 

48 
96 

7 
8 

2,678 
3,971 

80 
104 

10 

7 

4,494 
3,777 

117 

85 

1881 

1882  

29 

17,614 

372 

2 

1,149 

26 

7 

3,424 

92 

5 

2,994 

62 

1883 

36 

20,831 

462 

4 

2,306 

62 

4 

1,729 

36 

10 

4,6ia 

115 

1884 

33 

36 

17,088 
21,946 

384 
428 

3 
6 

2,007 
2,326 

4S 
6S 

11 
2 

6,266 
789 

13£ 
2C 

7 
)           8 

3,ï98 
4,260 

81 
96 

1886 

1886 

26 

13,676 

289 

14 

7,353 

141 

2 

1,140 

21 

10 

4,416 

94 

Voir  n°  73,085,  daté  du  7  âéosmbre  1886,  de  l'honorable  J.  G.  Blanchet,  percepteur  des  douanes, 
Québec.    Pour  plus  amples  détails  voir  l'annexe  n°  8,  du  Rapport  Général  des  Travaux  publios,  1867- 

ism. 
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les  ports  de» 
nclahivotnent, 
ique  année  et 


ut-en-Oocbon. 


Tonnai^C 

enrefiriti- 

tré. 


1 

498 

14 

6 

3,276 

77 

3 

1,464 

36 

S 

4,411 

101 

8 

3,746 

102 

6 

3,631 

73 

10 

4,494 

117 

7 

3,777 

85 

5 

2,994 

62 

10 

4,613 

115 

7 

3,Ï98 

81 

8 

4,250 

96 

10 

4,415 

94 

tear  des  douanes, 
aux  publics,  1867- 


K°  16.— FLEUVE  SAINT-LAUEENT  ET  EOUTE  DAWSON". 

N°  5.— Du  Détroit  do  Bello-Uo  à  Port- Arthur  (PrincoArthur'd  Landiog),  Bur  la  côte 
nord  du  lac  Supérieur,  et  jusqu'à  Wmnipeg. 


. 

A 

tSectioDB  de  la  roie. 

Milles  sUtutairee. 

De 

Inter- 
mé- 
diaires. 

826 

1,160 

7 

270 

45 

192 

i 

119g 
96 

Total 

jusqu'au 
Détroit 

do 
Belle-Ile. 

Détroit  lie  Bolle-Ile 

Québec 

Golfe  et  fleuve  Saint-Laurent 
Fleuve  et  lacs  du  Saint-Lau- 
rent     

Oanal  du   Saut  Sainte-Marie. 

826 

1,986 
1,987 
1,994 
2,264 
2,30» 

Québec 

Pied  du  Saut-Ste-Marie... 
Tête  du  Saut-Ste-Marie,.. 

Pied  du  Saut-ijte-Marie.  ... 

Tête  du  Saut-Ste-Marie 

Pointe-aux-Pins 

Pointe-aux-Pins 

Port-Arthur 

Lac  Kheliandow«n  

Pied  du  lac  La  Pluie 

Tôte  de  la  rvière  La  Pluie. 

Angle  Nord-Ouest  du   lac 
des  Bois 

Lac  Suoérieur 

Pori-Arihur  

Route  DawBon,  par  terre 

Route  Uawsoo,  en  suivant  la 

chHiae  des  lacs  et  portages. 
Route  Dawsoa,  en  passant  par 

le  «anal  de  Fort-Francea  ... 

Route  Dawson,  par  la  rivière 

La  Pluie  et  le  lac  des  Bois.. 

Route  Dawson,  par  terre 

Lac  Shubandowan 

Pied  de  la  rir.  La  Pluie.. 
Tête  de  la  riv.  La  Pluie. 

3,501 
2,60Ii 

Angle  Nord-Ouest  du  lac 
des  Buid 

Fort-Garry,  Winuipeff 

3,621 
2,716 

Le  trajet,  par  bateau  à  vupeur,  d  -  Collingwood  à  Port-Arthur,  est  de...  632  milles  statutaires. 

Parcours  detla  route  ûawaon,  chaiiiv  de  lacs  et  portages  de  Port-Arthur 

ù  Fort-Uarry,  Winnipeg 462     do  do 

Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacillque,  de  Port- Arthur  h  Wintiipeg  430     do  do 

Pour  les  détails  sur  la  route  entre  le  lac  Supérieur  et  la  Riviùre-Uouge,  à  Fort-Garry  (Winnipeg), 
voir  les  rapports  de  S.  J.  Dawson,  I.C.,  20  avril  1868,  et  du  lor  mai  1869,  imprimés  par  ordre  de  la 
Chambre  aes  communes  du  Canada,  en  1868  et  18t)9 

Eu  1884,  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  a  mis  trois  puissants  vapean 
bûtis  S'ir  le  Olyde,  et  éclairéj  à  l'électricité,  r.-%o/na,  IM^iertj  et  1' J<Aa6a»*a,  sur  la  route  entre 
Owen  Sound,  sur  le  lac  Huron,  par  le  canal  du  Saut-Sainte-Marie,  et  le  Port-Arthur,  sur  le  las 
Supérieur. 

Uu  de  ces  vapeurs,  VAlffoma,  propulseur  de  1,163  tonneaux  nets,  fut  détruit,  le  7  novembre  1885, 
durant  une  tempête  de  neige  et  de  vent  sur  le  lac  Supcrifur,  pendant  soi  voyage  de  Owen-Souad, 
lac  HuroQ,  h.  Port-Arthur,  lac  Supérieur.  11  échoua  sur  la  rive  sul  de  l'Ile-Royale,  par  suite  d'une 
erreur  de  jugement,  stlon  toute  apparence.  Huit  passagers  et  trente  hommes  dé  l'équipage  périrent  ; 
deux  passagers  et  douze  hommes  de  ré([uipage  furent  sauvés.  L'assiette  du  vaisseau  au  m;>ment  d» 
'.'accident  était  7  pds  2  pc3  en  avant  et  l;i  pds  4  pcs  en  arrière.  Le  vapeur  état  évaluée  (2i6,000, 
outre  sa  cargaison  de  $i7,000. 


U-15i 


H 
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N°  17— Tableau  dos  diHlanccs  approximatives  ontro  divorw  points,  depuis  1  cmbon- 
fhuro  do  la  rivière  Ro«-o,  à  la  têlo  du  lac  VVinnipe;,',  jusqu'au  Grand-Rapido,  ,\ 
l'embouchure  do  la  Sankalchowan-Nord,  ou  courH  principal  do  la  Sankatcliowan, 
dans  la  direction  du  pied  du  lac,  et,  do  lA,  on  Huivant  la  Saskatchowan,  jut-qu  au 
Fort-Edmonton,  d'après  Ich  cartes  publiées  on  1878,  1880,  etc. 


Nom  des  localités. 


Lac  Winnipeg. 

1.  De  l'embonchure  de  la  rivière  Rouge  ù  celle  de  lftBft9katchewan,on  de  la  tôte 

du  lac  Winnipeg  jusqu'au  Grand-Uapide,  dans  la  direct,  du  pied  du  lac. 

Saihatchewan-Nord  ou  cours  principal  de  la  Satkatehewan. 

2.  De  l'embouchure  de  la  SaBkatchewan,  Bur  le  lac  Winnipeg,  au  Grand-Rapide, 

juiqu'au  pied  du  lac  des  Cèdres 

3.  Du  pied  à  1»  tôte  du  lac  des  Cèdres 

4.  De  la  tôte  du  lac  des  Cèdres  à  Cumberland-HouBe 

6.  De  Oumberland-House  au  rapide  de  Tobin 

«.  Du  rapide  de  Tobin  &  Fort-à-la-Corne - 

7.  Du  Fort-à-la-Oorne  aux  "  Fourches,"  Saskatchewan-Nord  et  bud 

8.  Des  "Fourches  "  de  la  Saekatchewan  au  rapide  de  Colo 

a.  Du  rapide  de  Oole  i\  Carlton-House •—;"";,"T"o  "  •ë 

10.  De  Carltoïi-House  îi  Battlelotd,  sur  la  ligne  proj.  du  c.  de  fer  0.  du  Pacibque. 

11.  De  Battleford  à  Fort-Pitt 
12. 
13. 


Distances 

inter- 
môdiaires 


Milles. 


260 


De  Fort-Pitt  à  Fort-Saskatchewan 

De  Fort-Saskatchewan  à  Fort-Edmonton 


Total  de  l'embouc.  de  la  rivière  Rouge  au  Fort-Edmonton,  env.  30  milles 
en  amont  de  l'intersection  de  la  ligne  projetée  du  ch.de  fer  O.duPaeifique 


20 
30 

115 
62 
92 
14 
9 
71 

110 
9b 

186 
20 


Distances 
totale! 
de  l'em- 
bouchure 

de  la 
R.  Rouge. 


Milles. 


260 


813 


1,073 


Voir  pages  392  à  396,  note  A,  annexe  n°  8  du  Rapport  général  des  Travaux  publics,  1867  à  1882. 


N°  18.— OBSERVATIONS^ 

Entre  l'embouchure  do  la  rivière  Eougo  et  Fort-Edmonton,  trois  vapeurs  de  la 
Compagnie  de  la  Baie-d'Hudton  iont  le  bervico;  l'un  doux  fait  le  trajet  entre  la 
rivière  Eouge  et  la  Grande  Chute,  près  du  lac  Winnipeg.  Les  navires  ne  peuvent 
franchir  cette  chute.  A  ce  point  la  compagnie  a  construit  un  tramway  long  d'envi- 
ron quatre  milles,  ce  qui  nécessite  le  transbordement  dos  passagers  et  du  fret. 

Un  deuxième  vapeur  voyage  depuis  le  haut  des  chutes  jusqu'à  Carlton-House, 

400  milles. 

Un  troisième  vapeur  complète  le  trajet  do  co  point  à  Fort-Edmonton,  410  mules. 
Le  trajet  total  est  d'^  1,073  milles,  et  il  se  fait,  dit-on,  en  quinze  jours  à  peu  près. 
A  l'époque  des  eaux  basses,  on  n'a,  dit-on,  que  trois  à  quatre  pieds  d'eau,  et  mémo 


moins. 


Pour  plus  amples  détails,  voir  l'annoxo,  page  65,  du  Rapport  du  ministre  dos  Tra- 
vaux publics,  1879-80,  n°  11,090. 

Pour  les  distances  ontro  le  Port-Arthur  (Frinco-Arthur'sLanding)  et  Winnipeg, 
et  de  là  vers  l'ouest  par  le  chemin  de  for  Canadien  du  Pacifique,  voir  l'annexe  n*^ 
30,  Parties  III  et  IV  du  Rapport  général  des  Travaux  publics,  1867  à  1882  ;  voir 
aussi  IcÉi  tables  comparatives  des  distances  do  Liverpool,  Angleterre,  sur  l'Atlantique, 
à  Yokohama,  Japon,  sur  le  Pacifique,  par  les  routes  océaniques  et  de  chemins  de  fer,  les 
plus  courtes,  Partie  IV  de  cet  annexe- 
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lis  l'cmbon- 
(1-Rivpido,  iï 
katc.il  owan^ 
un,  jufqa'aa 


cea 

'es. 


Distances 

totale! 

de  l'om- 

boucbure 

de  la 
R.  Rouge. 


MiUea. 


260 


813 


1,07a 


1867  à  1882. 


apeurp  de  la 
ajet  entre  la 
1  ne  peuvent 
'  long  d'envi- 
i  fret. 
irlton-House, 
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K^  IQ-CODRSET  NAPi>E!H  d'kact  NAvioAHLEs-Manitoba  et  Territ.  du  Nord-Oueet. 


Nomi  des  lacs  et  ririèrea. 


Lougueur. 


Lac  Winnippg 

Lacs  Afnnitoba  et  Winnipegoosis""" 
Rivière  Itoiige  (limites  du  Manitoba) 

Kivi^re  Asainiboine 

Tuviùre  Huuria  (probable) ",'.'.'.'.'. 

Lac  et  rivière  Qu'Appelle ",',". 

L|io  Loiig 

Kiv.  Haskatchv-ifyan  (tronc  princip.) 

!!  ''  (branche  Nord)! 

-  .  (brariche    Sud) 

Lac  et  nviôrp  Athabaska. 

Riviùre  d«  la  Paix '„""" 

Riv.  Maclienzie  et  lac  des  Eaciàves! 
Le  Petit  Lac  des  Esclaves 


Milloa. 

300 

230 
00 
350 
120 
200 
40 
400 
800 

1,000 
600 
700 

1,500 
75 


Longueur 
moyenne. 


l'ieda. 


Profon- 

deur 

mojenne. 


Pieds. 


Observations. 


150 
100  iV  13,1 
70  i\  100 

4 

a  II  ^i 

2  à4Î 

!*•••«     •«•••••• 

VsôT'â'noo" 

900 

""'s  à  ë" 

1,200  &  3,000 

20  à  300 

Le  bateau  h  vapeur  Anêott 
^oTtkup  iimoKura  la  na- 
vigation ^  vapeur  sur  cotte 
riviùre  eu  1859. 

Voir  n"  18. 

Le  bateau  i  vapeur  en  fer 
Ltly,  appartenant  à  la  Com- 
pagnie de  la  Baie-d'Had- 
soa,  fait  la  desserte  de  cette 
rivière  depuis  1877. 


N°  20.-B1V1ÈRB  SASKATOHEWAN. 

Extrait  de  l'ouvrage  de  Maooctn  sur  le  Manitoba  et  le  Grand  Nord-Oubst 

rUBLIÉ   EN  1882.  * 

T,         ,     „    ,  P'eds  cubes  par  heure. 

Branche  Sud i9Q.i9Kfli« 

Branche  Nord "ZZ fxflÂla 

Rivière  SaHkatchowan  à  Fort-à  laCorne!.*."'.*.*!.'.'.'.";."";.'    214,44i;29u 

près  de  la  rivière  aux  Cerifd....    206,'975,00O 
Pour  les  détails  au  Pujet  de  la  Saskatchewan  «o/r  na^oa  qq?  à  wk  a„  t> 
général  dos  Travaux  publics,  de  1867  à  1882        '         ^  °  ^  ^"^  R^VPOrt 

par  ifToSirRY'  '°^°7^,*io"«  .«»••  la  rivière  Saskatchewan,  voir  le  Eapport  fait 
pai  le  piofeseeur  H.  Y.  Hind  et  publie  par  ordre  de  la  législature  du  Canada  en  1859, 


Q,  410  milles. 
s  à  peu  près, 
eau,  et  mémo 

istre  des  Tra- 


etWinnipeg, 
l'annexe  n*^ 

,  1882;  voir 
l'Atlantique, 

insdefer,  les 


t30 


p8£6j 


N-  21  -NoMH  doB  navires  qni  ont,  fréquenté  Ich  oaux  du  Manilobu  ot.l.'K  Territoire» 
du  NoTouoHt  on  1«7«  et  1871»,  d'a,.ros  l'ouvrage  do  Mucoun  publié  ou  183-. 


Kom 

du 

nayire. 


Alpba . 


Uheyenne 

Swallow  

Prince  Rupert.. 

Keewatia 

KUen  . 

Oolrille 

Northcote  

Lilly     

Marqiiette  

Manitoba 

Dalcota 

Selkirk 

Minnesota 

Qrandin 


Nom  Je  la  rivière 

ou  du  lac  qu'il 

IrcqueaU). 


Ab  iniboinefitR. 
Rou(teinfér.... 

do 
Rlv.  Rouge  infôr. 

do 

do 

do 
Lac  Winnipepr.... 
^aBkatcbewaa... 

do 

ABBiniboine  

Uivière  Rouge ... 

do 

do 

do 

do 


Navire 
canadicu 

ou 
amcricaio. 


;1 


ObierTatioDi. 


Appartient  i\  la  compasrnie  dite  :  "  Winnipeg  and 
Western  Tranaportatlon  Company. 


Canadien 
do 
ilo 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

Amèrkainiii'.i'.i'.iiApnftrtient    îi   la  CompflKnie  de    transport   de 
Américain  .......j    i^._^^^^^  ou  de  la  Rlvu^re-RouRe  ;    cette  com- 

,    do        '     p,gnie  possède  aussi  quatorz.e  barges  de  1,80» 

do        I    tonneaux.  r,       j- 

Indépendant Appartient  à  la  grande  ferme  Qrandin. 


Appartient  i\  la  Compagnie  de  la  Baie-d'Uudson. 
do  do 

do  do 


Voir  annexe  n»  8,  page  392  du  Rapport  général  des  Travaux  pubUcB,  1867  i  1882. 


Lo 

rapport 
1.  ( 

emi)èch( 

2. 
DO  cent 
Jo  lor  ju 

3."  ( 
aéiieux, 

loi 
hélifc,  ( 
A  eurfas 
an  t(ni) 
do  cbnil 
l'on  fut 

lo 
niôre  ex 
f.  fédéral,  j 


H°  23.—' 


N'' 22.— POET-NELSON. 
Extrait  DB  L'ouvaAflE  DE  Macoun  Mia  i.e  Manitoba  et  le  Grand  NordOoebt 

PUBLIÉ  EN  lb82. 

Port-NelRon  est  de  quatre-Vingt,  mille.,  environ,  pluR  rapproché  ;!«Jj;î;;«;P"^ 
que  New-York  (en  paenant  par  lo  détroit  d'Hudso.  ).  H  ho  trouve  a  1  embouchure 
Vnn  fleuve  parfaiteînent  navigable,  déchargeant  un  yolumo  d'eau  double  do  ceux  de» 
bras  nord  et. udiéuniH  do  la  Sa.kalehewan,  <t  qu,  ne  jotto  d«n«  la  nu>r  par  mo 
dépression  étroite  dos  Laurentides,  dont  ht  chute  e«ld'envuon  vingt  PO^^^sf  mille 
ou  en  chiffroH  rondH,  de  sept  centH  pieds,  nur  un  parcours  <  un  pou  plus  de  quatre 
cents  milles  statutaires,  à  partir  du  point  où  il  débouche  du  '''VV!""'P°fA,^^^^,^    , 

En  outre,  Povt-Nelson  ORt  presque  à  la  même  distance  quo  Québec  do  loronto,  ao 
la  lisière  d'une  vaste  région  fertile,  au  nord-oucht,  dont   la  sui.erficio  dépasse  deux 

cents  millions  d'acres.  ,^.  r  a„.,«v.  „.  ...i 

Depuis  plus  do  deux  cents  ans,  de  deux  à  cinq  vomcrscn  moyonno,  freqtio  un.  >  u 
escortés  par  des  vaii^seaux  de  guerre,  8ont  partis  d'Europe  et  d  Amériqu-  ti  ae,tni. 
tien  de  Port-Nelson,  ou  antres  ports  do  la  baio  d'IIudson,  et  nont  revenus  po.uiant  U 
même  saison,  avec  des  cargaisons,  par  la  seule  voie  praticable,  lo  détroit  diiuason. 
Pour  les  détails  sur  la  voie  de  navigation  des  régions  arctiques  et  de  la  baie 
d'HudeoD,  voir  l'annexe  n°  8,  pages  390  à  b92,  du  Kapport  général  des  liavaux 
publics,  1867  à  1882.  ,       ,  .  r  .,„.  «t 

Voir  aux  pages  308  à  1'  =)  ia  même  rapport,  les  notes  sur  les  régions  arctiques  et 

la  route  de  la  baie  d'Hii  iaas;  .,     .„ 

En  1884,  1885  et  1  &;%-,  en  hrieun  h  vapeur  lo  "  Neptune"  en  1884,  et  le  Aieri  , 
en  1885  et  1886,  a  été  e  .-.ojé  ù  la  baie  d'Hudson  par  le  gouvernement  fédéral,  pour  y 
constater  quelle  est  la  durée  de  la  navigation  ainsi  que  les  moyens  d  entrée  et  ae 
«ortie  pour  les  bfitiments  fréquentant  cette  baie. 


Noi 


'fa.  — 

Amaeones.., 

liBsisBippi  . 
flaint-Laure 

Niagara 

^Anges 

Shio,"i\Wh( 

^nmea 

■hône 

fiin 
tawa  <Uf( 
r.  des  Fn 

Voir  ra 
XOutaouaiB. 


[1886] 


SSI 


'H  Torritoire» 
ou  1832. 


"  Winnipeg  and 
mpany. 


k  Baie-d'Mud30n. 


\ 


Le  licuter)i.nt  Andrew  R.Go.don,  M. R.,coramnnclunt  do  Toxi édition,  dit,  daiiB  aoa 
rapport  do  1885,  Kur  Ich  voyugoH  qu'il  u  fuits  en  1884  ot  18-6  :— 
I  1.  QuodanH  son  opinion,  la  tompératuro  dcH  détroits  est  toile  qu'elle  peut  v 

empêcher  la  navigation,  do  novombro  i\  avril  inclusivoraont. 

2.  Qu'il  e^t  ruihonrablo  de  croiro,  que,  durant  le»  aniôos  ordinaireB,  les  i;lacos 
no  font  piiH  atMçz  Lritéen  pour  permettre  le  paabuge  dos  Vfti«BeauxmarohandH  avant 
le  1er  juillet.  • 

3.  Que  Hi  nn  vaJHHoau  réunit  ù  y  pérétrer,  en  jt-illet,  il  ne  court  pas  de  risque 
Bilieux,  maiH  qu  il  pourra  être  retartiô  pluH  on  moins  suivant  les  années 

I.AI-  ^'""Y  'r  /;^P«''^il7'^«  do  1885  et  de  188fi,  on  ^o  eervit  du  bateau  ù  vapeur,  à 
héluc,  do  ba  Majesté,  lo  "  Aieit,"  dVnviron  700  tonneaux,  avec  engins  condenseurs 
À  eurfacc,  de  50  inrcen  do  chevaux  et  d'une  vitesj.e  d'environ  h^  rœuds  à  l'heure  par 
nn  t(n.)Hca!mo,  ou  une  vitcFso  moyenne  do  6  rœuds,  en  consommant  4  à  «  tonne» 
docLnrbonparjour.  Au  milieu  des  harquiccH  de  glace,  on  n'alluma  qu'un  lou  et 
i  on  fut  ure  vitiPho  do  4  f  œuds,  en  conHommunt  2  tonnes  de  charbon  par  jour. 

J.o  '23  juin  lut  la  dut-  tijée  pour  lo  départ  du  "  Alert"  de  Halifax,  pour  la  der- 
fédé    I^'^IhT'""      °*  le  rapport,  sera  soumis  à  la  prochaine  Éession  du  parlement 


ie  transport  de 
iiire  ;  cette  com- 
I  barges  de  1,800 

randin. 


Nord  OoEBT 


j  do  Liverpool 
i  l'embouchiiro 
•le  de  ceux  des 
i  mor  par  iino 
Duces  au  mille, 
plus  de  quatre 
pcfî. 

do  Toronto,  do 
0  dépaBBo  deux 

3,  fréquommonl 
riquc  ù  destina 
nus  pmiùaïit  lu 
Lroit  d'HudHon, 
)  et  de  la  baie 
il   des  Travaux 


îî°  23.--TABLEAU  DÈS  i-niNoiPALEs  RiviÈRïg  du  mondo,  comparées  avec  le  fleur© 
!|  Saint-Laurent  et  la  riviôie  dos  Outaouais. 


Noms. 


■fe.  

Amazones 

]|iS8is8ip|ii „, 

Saint-Laurent 
iagara 

^ngee 

111 

JJhio,  i\  Wheeling, 

Thnmea 

Bbùno _ , 

Bhin 

OtlMwa<Urenvir.e) 
Mr.  des  Français.. 


Etendue 

de 

drainage 

en 

milles 

carrés. 


2,400,000 

1,2V'6,000 

665,000 

237,300 

432,0f)0 

520,200 

26,0"0 

6,000 

38,000 

88,000 

80,800 

4,700 


Longueur 
en 

milles. 


4,000 
4,400 
2,600 


1,6S0 
2,240 


215 
(560 
700 
700 


Débit  en  pieds  en'  »s  par 
seconde. 


Aux  eaux 
basses. 


Moyenne. 


447,200 


370,589 

86,^^0() 

23,100 

1,400 

1,330 

7,000 

13,400 

35,000 

9,500 


900.000 
389,000 
207,000 
220,000 


21,000 
33  700 
86,000 


Aux  eaux 
hautes. 


1,700,000 
1,370,000 


Autorité. 


406,000 
494,200 


280,277 
7,900 
204,000 
164,000 
160,000 


neyclopredia  Britannio» 
0.  Kllet,  fils.. 
*.  J.  Ruâsell,  écr. 
Rapp.  de  l'Ktat  de  N.-Y. 
Sir  O.  Lyell. 

Bncrolopœdia  Britannica 
0.  Ellet,  fila. 

Kncyclopœrlia  Britannica 
D'Aubuisson. 

do 
Explorât,  de  l'Outaoaais. 
do 


Voir  rapport  de  T. 
XOutaouais. 


0.  Claïke,  LO,,  2  janvier  1860,  sur  son  exploration  pour  la  canalisation  de 


ons  arctiques  ot 

,  et  lo  «'  Alert  ", 

t  fédéral,  pour  y 

d'entrée  et  de 
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N"  24. — Comparaison  des  routes  de  l'Outaouais  et  du  Sjint-Lnui-oat. 


No. 


Nom  de  la  route. 


Canal  Welland 

Toronto  et  Baie  Géorgienne. .., 

Rivière  des  Français  et  de  l'Ottawa, 
suivant  le  projet  de  Walier 
Shanly.  • 


Distances— Chicago  à  Montréal. 


Lacs. 


Milles. 

1,U5 

775 

675 


Riviiire. 


Milles.     Milles. 


Canal. 


132 
165 

347 


71 
120 

68 


Total. 

Milles. 
1,348 
1,050 

980 


Ascension  et  descente 
par  les  éolnsea. 


En 
montrnt 


Pieds. 


130 


83 


En  udS- 
cendant 


Pieds. 
536 
676 

616 


Totel. 


PiedB. 
805 
693 


i«  «nfit^H"?;^!^**  "^""^  probable  des  travani  à  faire  suivant  le  projet  de  Walter  Shanly  est  de  $24,000.000 
"  coût  de  l'e  argissement  du  canal  Lacbine  et  dts  antres  cp.naus  sur  la  route,  y  compris         *'^"'''""''' 

«in^Lachine.      ^^^^  "'*^'''*'^''"*'°'''''°j*'''^  $12,0C0,0C0,  à  part  de  l'élargissement  da 

Voir  annexe  n°  30  du  Rapport  général  des  Travaux  publias,  1867-82. 


Lt  auront. 


laion  et  deacento 
il  les  éolnaea. 


En  udS' 
cendant. 


Pieds. 
535 

676 

615 


ToUI. 


Pieda. 
635 
805 

693 


Bt  de  $24,000,000,     vj 
)ris.  * 

élargissement  da 


ANNEXE  No   24. 


PARTIE  II. 


TABLES  DES  DISTANCES,   Etc.,  Etc. 


ROUTES  DE  E'OCÊA.ISr 


ENTRE  LES 


Principaux  Ports  du  Canada  et  des  Etats-Unis  dans 

L'Amérique  du  Nord. 


erique  du  Nord, 


ET  CKUX  DE3 


PAYS   ETRANGERS. 


N"    1 


fl886] 
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ANNEXE   No  24— Suite. 


PARTIE  II. 


SOMMAIRES  DES  TABLES  DBS  DISTANCES, 

N°    1. — De  Québec  à  Livorpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  d© 
rirlande. 

2. — De  la  tête  du  lac  Supérieur  à  Liverpoo),  par  lo  détroit  de  Belle-Ile  et  le  nord 
de  l'Irlande. 

6. — ^Distances  jusqu'à  Liverpool,  depuis  Halifax,  N.-B.,  Saint-Jean,  N.-B,,  Port- 
land.  Etat  du  Maine,  et  Québec. 

7. — Des  principaux  ports  de  mer  do  l'Amérique  du  Nord  à  Galway,  à  Livorpool,. 
au  Havre,  à  la  Havane  et  à  Rio-Janeiro. 

8. — Ligne  canadienne  et  brésilienne  do  paquebots  à  vapeur. 

9- — jjQs  principales  routes  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  ouiis  tout  l'univers, 
de  l'Angleterre  au  Couchant,  ou  à  l'Amérique  du  Nord,  aux  Antilles,  à 
l'Amérique  du  Sud,  à  l'Asie,  etc. 

10. — Les  principales  routes  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  dans  tout  l'univers, 
de  l'Angleterre  au  Levant  ou  à  l'Inde,  la  Chine,  le  Japon  et  l'Australie, 
par  voie  de  terre. 

11. — Les  principales  roules  de  mer,  par  bâtiments  à  vapeur,  dans  tout  l'univers, 
de  l'Angleterre  au  Levant,  par  le  Cap  de  Bonne-lilspérance. 

12. — Tableau  des  latitudes  et  des  longitudes  des  principaux  ports  canadien?. 

13. — Grand  cercle  ou  distances  en  ligne  directe  des  principaux  ports  de  l'Amé- 
rique du  Nord  et  de  Terreneuvo  à  l'Angleterre  et  au  Japon. 

14. — Définition  du  mille  géographique  ou  marin  et  du  mille  statutaire. 
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jN°  1.— J>o  Québec  à  Livorpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  de 

l'Irlande. 


N°.3.- 


De 


Québec 

Saguenay 

Pointe-au-Père. 

Eïtr.  ouest  d'Anticosti 
Cap  Whittle 


Belle-Ile 

Halia-Head. 


Saguenay 

Pointe-au-Pôre 

Phare,  extrém.  ouest  d' Anticoati. 
Oap  Whittle,  côte  du  Labrador.. 
Phare  de  Belle-Ile,  entrée  est  du 

détroit 

Malin-Head,  nord  de  l'Irlande.... 
Liverpool 


Scctioue  de  narigation. 


Fleuve  Saint-Laurent . 

do 

do 
Golfe  Saint-Laurent... 


do  

Océan  Atlantique 

Océan  Atl.  etmera'Irlande 


Total  depuis  Québec  jusqu'à  Liverpool,  via  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  Je  l'Irlande 


H 

s  ^ 
m 

o 

o 
60 


106 

63 

176 

176 

209 

1,750 

192 

2,661 


122 

61 

202 

201 

240 

2,013 

221 

3,060 


'N°  2.— De  la  tête  du  lac  Supérieur  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  le  nord 

de  l'Irlande. 


Sectiona  de  navigation. 


De'la  tête  du  lac  Supérieur-Pond-du-Lac-à  Québec 

De.Qaébec  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  le  nord  de  ï'ïriande".'.'.'.'"!.ï.".'Z." 

tDiEi  Total  a,'nSdt  l'FrelET  ^"''"'^  '''''"P""*'  P"  ^"«-"«  «*  «»"'^- 
La  route  du  détroit  de  Belle-Ile  comparée  à  celle  du  Oap  Race  est  plus  courte  de 


0 

as 

o 
o 


1,365 
2,661 


4,016 


158 


45-3 


1,668 
3,0«0 


4,618 
182 


N.B.-LO  détroit  de  BeUe-Ile  a  80  miles  de  longueur  et  14  milles  de  largeur, 


ea  moyenne. 


ead,  nord  de 


a 

a> 

a 

m 

ce 

ilj3 

»'"3 

^^   4^ 

a| 

<3 

to 

•^^— 

106 

63 

176 

176 

209 

1,750 

192 

2,661 


122 

61 

202 

201 

240 

2,013 

221 


e  et  le  nord 


QQ 

V 

0 

V 

00    O* 

mH 

^M 

JSS 

3  0< 

-H  s 

32 

S2 

tt 

«^ 

o 

UD 

e« 

1,365 

1,668 

2,661 

3,0«0 

4,016 

4,618 

158 

182 

une. 
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N\3.— De  Québec  à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et  Malin-Hoad,  nord  do  l'Irlande. 


De 


Québec 

fciagnenay 

Pointe-au-Père 

Métis.. 

Cap  Ste-Anne-des-Monte... 

Gap  de-la-Made]eine 

Pointe  de  la  Renommôa.... 

Gap  des  Rosiers 

Cap  St-Pierre-de-Miquelon. 

Cape  Race , 

Malin-Head 


Saguenay 

Pointe-au-Père 

Pointe-Métia 

CapSte.-Anne-des-SIonts.., 

Cap  de-la-Madeleine 

Pointe  de  la  Renommée.... 

Cap  des  Rosiers 

Cap  St-Piurre-de-iliquelon 

Oap  Race      

Malin-Hcad 

Liverpool.. 


Sections 

de 

navigation. 


Pleuve  Saint-Laurent..., 

do  

do  

do  

do  

do  

do  

Golf  Saiut-Laurent 

Océan  Atlanticjue 

do  

do    et  merd'Irlan. 


7  nâîT        **^    '''®**l  depuis  Québec  jusqu'à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et  Malin-Head,  nord  de 
^»"°"  l'Irlande 


Milles 
géographi- 
ques. 


106 
63 
22 
71 
46 
29 
25 

343 

131 
1,800 

192 


2,819 


Milles 

stiitutai- 

res. 


122 
61 
25 
82 
53 
33 
29 

394 

152 
2,070 

221 


3.242 


H  N"  4 — De  la  tête  du  lac  Supérieur  à  Liverpool,  par  le  Cap  Eace  et  lo  nord  de  l'Irlande 


[Sections  de  navigation. 


De  latôte  du  lac  Supérieur,  Fond-du-Lac,  i\  Québec ..^ 

De  Québec  h  Liverpool,  par  le  Oap  Race  et  le  nord  de  l'Irlande 

Total  depuis  la  tôte  du  lac  Supérieur  jusqu'à  Liverpool,  par  le  Cap  Race  et  Malin- 
Head,  nord  de  l'Irlande 

N.B.— La  route  du  Cap  Race  comparée  ii  celle  du  détroit  de  Belle-Ile  est  plus 
longue  de 


Milles 
atatutai- 

les. 


1,558 
3,242 


4,800 


182 


N°  6. — De  Port-Arthur  (Prince-Arthur's-Landing),  rive  nord  du  lac  Supérieur,  à 
Liverpool,  par  lo  détroit  do  BoUe-Ile  ot  le  nord  de  l'Irlande. 


Sections  de  navigation. 


De  Port-Artbur,  rive  nord  du  lac  Supérieur,  à  Québec. 

De  Québec  à  Liverpool,  par  le  détroitde  Belle-Ile  et  Malin-Head,  nord  de  l'Irlande. 

Total  depuis  Port- Arthur  jusqu'à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-Ile  et  Malin- 
Head,  nord  de  l'Irlande „ 

N.B.— La  route  du  Cap  Race,  comparée  à  celle  du  détroit  de  Belle-Ile,  esi  plus 
longue  de 


Milles 
géographi- 
ques. 


1,250 
2,661 


3,911 


158 


Milles 

Statu tai> 

res. 


1,4?8 

3,oeo 

4.498 


183 
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H"  6. — Distance  jusqu'à  Livorpool,  depuis  llaiifax,  N.-E.;  Saint-Joan,  N.-B.  ;  Portland, 
Etat  du  Maine,  et  Québec,  d'après  la  carte  do  Colton,  on  date  do  1861. 

D'Halifax  à  Livorpool,  par  lo  Cap  Clair. 


A 

Sections  de  navigation. 

Distance  en 
Milles. 

De 

Géogra- 
phiques. 

2,200 
330 

2,530 

Statu- 
taires. 

Halifax,  N-E 

Cap  Clair 

Cap  Clair 

Trav.de  i'  /Vtlant.jns  rext.S.-O.del'frlande 
Jusqu'au  haut  du  chenal  Saint-George.... 

Total 

2,630 
380 

2,910 

De  Sa'wt-Jcun  à  Liverpool,  par  le  Cap  Clair. 


Saint-Jean,  N.-B 


CapSible 
Cap  Clair., 


Cap  Sable.. 

Oap  Clair.. 
Liverpool.  - 


Traver?6o  de  la  baie  de  Fundy  jusqu'à 

l'extrémité  S  -0.  de  la  NouTelle-Kcosse. 

rrav.dorAtlant.jii3.rfxt.S-0.de  l'Irlande 

Jusqu'au  haut  du  chenal  Saint-George. ... 


Total. 


De  Portland  à  Liverpool,  pur  lo  Oitp  Sable  et  lo  Cap  Clair. 


Portland,  Etat  du  Haine. 


Cap  S^ble. 
Cap  Ulair.. 


Cap  Sable. 

Cap  Clair.. 
Liverpool.  . 


TravcTiée  de  la  baie  de  Fundy  jusqu'à 

l'extrémité  S  -0.  de  la  Kouvclle-Ecoase. 

Trav-deTAtlant  jud  l'exl  S.-O  .de  l'Irlande 

Jusqu'au  haut  du  chenal  Saint-George.... 


Total. 


210 

2,310 

330 

2,850 


Do  Québec  à  Liverpool,  par  lo  Cap  Raco  ot  lo  nord  do  l'Irlande. 


Québec. 


Cap  Raee 

Maiin-Head. 


Oap  Race. 


Ualin-Head 

Liverpool 


Fleuve  et  golfe  Saint-Laurent  jusqu'à  la 

pointe  S  -0.  de  Terrcneuve 

Trav  de  l'Allant,  jua.l'ext  N.  de  l'Irlande. 
Descente  du  Cheanl  N'ord >. 


Total. 


De  Québec  à  Liverpool,  par  le  détroit  de  Belle-lle  et  Malin-Head,  nord  de  l'Irlande.. 


827 

1,800 

18i 

2,819 


2,661 


Pour  plus  amples  détails,  voir  lee  tables  de  distances  qui  précèdent. 


3,243 


242 

2,656 

380 


3,278 


951 

2,070 

221 


3,242 


3,060 


4Q 
S 


'i 
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B,;Portland, 
1861. 


Distance  en 
Milles. 

éogra- 
liques. 

Statu- 
tairea. 

2,200 
330 

2,630 
380 

2,530 

2,910 

180 

2,310 

330 

207 

2,656 

380 

2,820 

3.243 

210 

2,310 

330 

2,850 

242 

2,656 

380 

3,278 

e. 

827 

1,800 

18i 

951 

2,070 

221 

2,819 

3,242 

2,661 

3,060 

N°  7.— Table  dos  distances  doa  principaux  ports  do  mer  de  l'Amérique  du  Nord  à 
Galway,  Livorpool,  Ha7ro,  Havane  et  Rio- Janeiro. 

MîUea 

Do  Portland,  Me.,  à      Liverpool .'!.?^2*85T°^ 

De  Loui8bourg,N.-B.,  à  Galway 2^100 

do  Livorpool  2,350 

do  Havre 2,450 

do  Havane 1,700 

do  JRio-Janeiro 5,200 

De  Halifax,  N.E,,  à     Galway 2,240 

do  Liverpool  2,500 

do  Havre 2,600 

do  Havane 1,600 

do  Rio  Janeiro 5,100 

Do  St-Joan,  N.-B.,  à      Galway 2,450 

do  Liverpool 2,700 

do  Havre 2,800 

do  Havane 1,550 

do  RioJanoiro 5,050 

Do  Québec  à  Louihbourg,  par  le  Cap  Nord 742  ■ 

do  Galway     i  P^^"  Bollo-Ilo 2,H92 

^      (  I)ar  io  Cap  Raco 2.700 

(par  Bello-Ile  (2,661;   carte 

do  Livorpool  ■<  de  Col  ton) 2  649 

(  par  lo  Cap  Race  (2,819    do    2,808 

do  Havre       J  F^  BoHe-lle 2,810 

0  I  par  lo  Cap  Race 2,939 

do  Havane 2,891 

do  Rio  Janeiro 5,546 

Do  Boston  à  Galway 2,600 

do  Liverpool 2,8i*5 

do  Havre  2,993 

do  Havane 1,530 

do  Rio-Janeiro 4  H35 

Do  New- York  à  Galway 2,700 

do  Liverpool 3,095 

do  Havre 3,i28 

do  Havane 1,240 

do  RioJaneiro 4,885 

De  Philadelphie  à        Liverpool 3,2'75 

do  Havre 3358 

do  Havane l,li<0 

do  RioJaneiro. 4,990 

Do  Baltimore  à  Livorpool 3,450 

do  Havre 3,543 

do  Havane 1,160 

do  RioJaneiro 5,000 

De  Riohmond  à  Liverpool 3,380 

do  Havre 3,473 

do  Havane 1,090 

do  Rio-Janeiro 4,930 

De  la  Nouv.-Orléans  à  Livorpool 4,780 

do  Havre 4,838 

do  Havane 595 

do  RioJaneiro 5,316 

Voir  Aaaeze  u^  66.— Rapport  général,  1867. 
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^"  8---LI0NK  canadienne  et  brésilienne  de  paquebots  à  vapeur. 


I 


De 


Montréal 

Québec 

Chupé 

Halifax 

8aint-Thomaa 

Par» 

iiaraDhao 

Oea»  

Pernambuco,. 
fiahia  


Québec 

Oaspé.., 

Halifax  

Saiiu-ThomaB 

Para 

Maranhao 

Oeara 

Periiambouc  .. 

Babia 

Rio- Janeiro.  ., 


Distances 

intermû- 

diairea  en 

milles. 


Totsl 
des  milles 


d 

ei 
t( 


160 
360 
400 
1,684 
i,326 
390 
440 
390 
430 
826 


6,296 


610 
910 
2,494 
3,820 
4,210 
4,660 
6,040 
6,470 
6,295 


Obserrations. 


Dette  compagnie  n'a  fait  le  service  que  pen- 
dant une  courte  pfiricie  et  l'a  cesàé  parce 
(ju  elle  ne  pouvait  pas  remplir  les  conditions 
imposées  par  le  gouvernement  français  pour 
lut  permettre  d(^  réclamer  la  subvention  pro- 
mise p?T  ce  gouvernement. 

Voir  annexP  n»  30,  partie  II  du  rapport  des 
travaux  publics,  1867-82. 


N« 


De 


Lirerpool 

do      

8onthampton 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 

do 


Vew-York 

Québec '"."'."„".'.* ' 

Saint-Thomas  (Anti'.lës)'." .".'"!. !*,"!.'.'.". 

Jamaïque  do  

Colon  eu  Aspinwall  (AméViqVcéatralë)" 

Oallao  (Amérique  du  Sud) 

Valparaiso  do  

Demerara  do  

Bahia  (Brésil) 

Rio-Janeiro  (Brésil) . ."'"'  ","" 

Buenos-Ayres  (La  Plat»)  ..,."'"." 

ban-Francisco  (par  Panama)  ,...V.'"." 

Victoria,  O.-B.         do  

Wellington  (N.-ZélanJe)  (pa^PanamaT 
Yokohama  (Japon)  vf-nr  i  anama)., 

Shanghai  (Ohine)  ^o 


Milles 

iV  partir  de 

l'Angle- 

terre. 


3,046 
3,661 
3,670 
4,270 
4,820 
4,t'60 
6,260 
7,650 
4,460 
4,408 
6,140 
6,178 
8,190 
8,950 
11  400 
12,710 
13,74J 


Jours 
ù  partir  de 
l'Angle- 
terre. 


12 

10 

14 

17 

19 

20 

29 

39 

20 

22 

26 

31 

36 

42 

48 

66 

61 


Observation» 


Sonthai 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 

La 
riô  Par 
Oibralti 


Iî« 


11. 

leE 
on 


|8ontham 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
^^'-'^Melbourn 


Voir 
1 
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ur. 


5  2Î  10.     Principales  routes  do  mor,  par  b&timents  A  vapour,  dans  l'nnivoifl,  avec  les 

,;  distances  on  mi  les  marins  ou  géographiques,  et  la  durée  moyenne  des  voyafres. 

,  en  jours,  d  Angleterre  au  Levant-Inde,  Chine,  Japon  et  Australie,  par  ^;x)ie  dé 

j  terre. 


ervice  que  pen- 
l'a  cessé  parce 
lirles  conditiona 
nt  français  pour 
subvention  pro- 

dn  rapport  des 


De 


rers,  avec  les 

du  voyage, 

Lmérique  du 


SoQthampton 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 


Milles 

à  partir  de 

l'Angle- 

terre. 


Gibraltar,  Europe 

Malt»,  Méditerranée 

Alexandrie,  Afrique 

Huez  do     

\den  do     

Bombay,  Inde 

Galle,  Oeylou,  Inde 

Madras  do    

Oalcutta  do    „ ." 

PenBng  do     

Singapour  do    , ,', 

Hong  Kong,  Chine 

Shanghai         do    

Pékin  do    "' 

Vasrasaki,  Janon .'  .....!..  "ii|. 

Tokohama,   Yedo  (anjourd'hui  Tokio), 

Japon 

Détroit  du  roi  George,  Australie ., 

Melbourne  do       

Sydney  do       .' ." 

Auckland,  Nouvelle-Zélande 

Otago  do         


Jours 

à  partir  de 

l'Angle 

terre, 


1,161 

6 

2,132 

9 

2,951 

14 

3,203 

16 

4,611 

21 

6,178 

30 

6,645 

32 

7,190 

36 

7,960 

40 

7,858 

38 

8,^39 

40 

9,676 

49 

10,646 

64 

11,273 

Û9 

11,016 

60 

Obiervationt. 


11,686 
9,975 
11,316 
11,876 
13,083 
13,423 


66 

48 
64 
57 
61 
62 


Observation  t 


HâFHtt^'è!âl:^Tl^^lTr^^'■''''K'^^iA^^  4ionr8par  la  route  continentale  d«  Londres  à  Mareellles 
OibraîtM.  Aleiandne  être  rédmte  i  9  jours  au  lieu  de  14,  que  prend  le  voyage  par  voie  dl 

'^'  V'"^?»'"^'^'''''"  '■^'w*'^  ^®  ^°'''  P**'"  bâtiments  à  vapeur,  dans  tout  l'univers  avec 
les  distanood  on  milles  marins  ou  géographiques,  et  la  durée  moyenne  du  voyage 
^onjou         '^-uto  du  Levant  par  le  Cap  de  Bonne-Espérance. 


De 


|8oiithampton  

do 

do  

do  

do 

do  

do  

do  

do  

Melbourne,  Australie, 


Oap  de  Bonne-Espérance., 

Natal 

Ile-Maurice 

Madras,  Inde  

l'alcutta,  Inde , 

Melbourne,  Australie 

Sydney  do 

Otago,  Nouvelle-Zélande.. 

Auckland         do      

Liverpool,  par  Cap  Horn  , 


Milles 

à  partir  de 

l'Angle. 

terre. 


6,860 
6,670 
8,162 
13,000 
13,770 
11,720 
12,280 
13,040 
13,640 
13,200 


Jours 

à  partir  de 

TAngle- 

terre. 


38 
44 
63 
66 
69 
60 
64 
70 
72 
66 


Observations. 


Voir  carte  du  monde  par  Mercator. 
11—16 


141 
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^*'  12.    Tableau  dos  latitudoH  et  longitudes  des  principaux  ports  canadione. 


Halifax,  N.-B.,  observatoire  de  l'arsenal  maritime. 

Louisbourg,  N.-E.,  jibare 

Sydney  do     tour  de  l'égllBe  anglicane 

Pictou  do     tour  de  la  douane 

Charlottetown,  I.P.-K.,  édifice  provincial m... 

Saint-Jean,  N.-B  ,  boule  horaire  sur  la  donane 

Prédèricton,  N.-B 


Québec.  Uuu.,  citadelle 

Trois- Rivièrea,  Quû 

Montréal  do 


Ottawa,  Ont., 

Kingatou,  Ont.,  borloge  do  la  ville 

Toronto      do     pLare  sur  le  ({uai  de  la  Reine ».... 

Hamllton    do     

Rondeau      do     pbare,  extrémitô  aud  de  la  jetée  de  l'eat. 

Port-Colborno,  Ont.,  phare,  jetée  de  l'ouest 

Goderich  do  do 

Oollingwood       do  do         sur  le  brise-lames 

Port-Arthur , 

'Winnipcg,  Manitoba 

Victoria,  O.B - 


Latitude  nord. 


44 

45 
46 
46 
46 
46 
46 
46 
46 
46 
46 
44 
43 
43 
42 
4i 
43 
44 
48 
49 
43 


39 
64 
08 
40 
14 
16 
03 
49 
23 
31 
23 
16 
38 
64 
15 
63 
46 
31 
2t 
52 
30 


04 
80 
46 
60 
10 
42 
00 
12 
00 
00 
00 
15 
20 
00 
36 
00 
10 
00 
00 
00 
00 


Longitude  oneat. 


63 
69 
60 
62 
63 
66 
66 
71 
72 
73 
75 
76 
79 
79 
81 
79 
81 
80 
89 
97 
123 


36 
67 
12 
43 
07 
03 
38 
13 
33 
33 
42 
28 
28 
67 
61 
19 
32 
02 
28 
08 
36 


00 
16 
AO 
10 
37 
45 
IS 
16 
00 
00 
00 
30 
36 
00 
36 
30 
30 
10 
00 
00 
00 


GRAJUD  CERCLE  OU  DISTANCES  EN  LIGNE  DIRECTE. 

N'^  13.— Geani)  cercle  ou  distances  en  ligne  directe — milles  géographiqujs — d'aprds 
la  carte  du  Canada,  publiée  par  ordre  do  l'honorable  ministre  do  l'intérieur,  le 
lor  novembre  1878. 


De 


Yokabama,  Japon 

do  

do  

Ban-Francisco 

do  

Burrard-Inlet 

Port-Simpson 

Saint-Jean,  Terreneuve. 

do  

Montréal  ....m. 

do       ».».. , 

do       

Belle-Ile 

Gap  Race 

do        

Ile  Tory „.. 

Cap  Clair 

Halifax 

Portland 

Boston 

New-York 


Port-Simpson  

Port-Moody  (Burrard  Inlet)... 

.San-Francisco 

New- York 

Montréal , 

do      ..., 

do       

Cap  Clair , 

Ile  Tory 

Québec  (fleuve  Saint-Laurent) 

tJap  Race  (par  Saint-Paul) 

Belle-Ile 

Ile  Tory , 

do 

Cap  Clair 

Liverpool 

do      , 

Cap  Race 

do 

do        

do        


Milles. 


3,865 

4,374 

4,470 

3,238 

3,202 

1,992 

2,194 

1,670 

1,693 

146 

1,013 

892 

1,657 

1,736 

1,708 

240 

310 

470 

767 

SOS 

1,010 


f 


N»  14, 


Ui 
la  terr( 
toriale 
ment  d 
mdtroB 
tudo  à 
marin, 
d'après 
pour  ui 
et  envi: 


Lo 

mer. 

Ce 
Fuisqu 
sont  qc 


«•a 

•o  a 


<S' 


0 
2 
4 
6 
8 
10 
13 


Or 

portion 


'■% 


[1886] 


243 


anadione. 


>ngitude  oneat. 


• 

» 

3 

36 

00 

9 

67 

w . 

0 

12 

AO 

2 

43 

10 

3 

07 

37 

6 

03 

45 

« 

38 

15 

1 

13 

16 

i 

33 

00 

3 

33 

00 

5 

42 

00 

a 

38 

30 

9 

28 

36 

9 

67 

00 

l 

61 

35 

9 

19 

30 

1 

32 

30 

0 

02 

10 

9 

28 

00 

7 

08 

00 

3 

26 

00 

B. 

|U38 — d'aprds 
l'intérieur,  le 


Hillei. 

3,865 

4,374 

4,470 

3,238 

2,202 

1,992 

2,194 

1,670 

1,693 

145 

1,013 

892 

1,657 

1,736 

•*•••  • 

1,708 

•«••I* 

240 

310 

470 

767 

808 

1,010 

N»  14.-DÉF1NIT10N  DU   MILLE  GÉOGRAPHIQUB  OU  MABIN   ET  DU 

MILLE  STATUTAIRE. 

Un  mille  marin,  ou  mille  do  mer,  oHt  la  longueur  d'une  minute  dt  longitude  de 
la  terre  à  l'équatour,  au  niveau  do  la  mer,  ou  la  Txhm  partie  do  la  circonférence éqn». 
toriale  de  la  terre.  Suivant  l'étalon  des  Etats-UniH,  et  tel  qu'emplojé  dans  le  relève, 
ment  des  côtes,  sa  longueur  est  do  1-152,664  mille  statutaire  ou  terrestre,  1886  ^i. 
mètres  et  202869  verges,— soit  608607  pieds.  Par  conséquent,  un  degré  de  longi- 
tude à  réqiiatour=691G0  milles  terrestres,  et  un  mille  torrestre=:0'867B5  d'un  mille 
marin.  Suivant  l'étalon  anglais,  le  mille  marin  est  d'environ  4  pcs.  plus  long  que 
d'après  celui  des  Etats-Unis.  Quelquefois  l'on  prend  une  minute  do  latitude  moyenne 
pour  un  mille  marin.  Une  minute  de  latitude  à  l'équatour  vaut  environ  6,046  pieda» 
et  environ  6,107  aux  pôles,  ce  qui  donne  une  moyenne  de  6,076^  pieds. 


mer. 


Longueurs  d'un  degré  do  longitude  dans  diSérentes  latitadea,  et  au  niveaa  de  lai 


I  Ces  longueurs  sont — en  milles  terrestres  ordinaires  ou  statutaires — do  6,280  pieds. 

I    Puisque  la  figure  de  la  terre  n'a  jamais  été  précisément  déterminée,  ces  chiffres  no 
sont  que  de  rigoureuses  approximations. 


"^1 

13  0 

13   g 

-o  0 

¥ 

C9-16 

&"5 
Û 

14 

(S 

i 

67-12 

•o.t: 

Q 

no 

'•à 

61-11 

Q 
43 

S 
1 

•£•3 

Q 
70 

i 

0 

28 

61-47 

66 

38-76 

23*72 

3 

69-12 

16 

66  50 

30 

69  94 

44 

49-83 

68 

36-74 

72 

21-43 

4 

68-99 

18 

65-80 

32 

58-70 

46 

48-12 

60 

34-67 

74 

19-12 

6 

68-78 

20 

65-02 

34 

67-39 

48 

46-36 

62 

32-55 

76 

16-78 

8 

68-49 

22 

64-16 

36 

56  01 

50 

44-64 

64 

30-40 

78 

14-42 

10 

68-12 

24 

63-21 

38 

54-66 

52 

42-67 

«6 

■i8-21 

80 

12-06 

13 

67-66 

26 

62-20 

40 

53-05 

54 

40-74 

68 

26-98 

82 

9-66 

On  peut  trouver  exactement  les  longueurs  intermédiaires  par  la  règle  de  pTO> 
portion  simple.     Voir  Trautwine,  pages  74  et  76. 
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ANNEXE   No  24. 


PARTIE  III. 


TABLES  DES  DISTANCES,  Etc. 


CHEMINS  INTERrROVINCIAUX 


ST 


ROUTES  DE  TERRE  JUSQU'AU  BORD  DE  LA  MER, 

CHEMINS  DB  FER 


ET 


TÉLÉGBAPHES  DE  L'ÉTAT, 


AVEC 


TABLEAUX   INDIQUANT  LES  POSSESSIONS  ANGLAISES  PAR  TOUT 

L'UNIVERS, 

LA  POPULATION  ET  L'ÉTENDUE  DU  GLOBE, 

Et  Tableau  dis  plus  Grands  Empires, 
Etc.,  Eto. 


i 
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ANNEXE   No  24— 5/«/^. 


PARTIE  III. 


SOMMAIRES  DES  TABLES  DE  DISTANCES,  Etc. 
lî*     1. — Chemin  neuf,  de  Québec  au  lac  Saint-Jean.    Distances,  etc. 

Chemin  de  fer,  Québec  au  lao  Saint-Jean. — Parties  construites  et  à  oona» 
truire,  subventions,  etc. 
2. — Bouto  de  terre:  distances  autour  du  lao  Saint-Jean^ 

3. — Boute  do  terre  :  distance  depuis  Saint- Félicien,  pràs  de  l'extrémité  occiden- 
tale du  lac  Saint-Jean,  jusqu'à  Saint-Jérôme,  à  son  extrémité  sud-eat,  et 
do  là  jusqu'à  la  Baie  des  Ha  !  Ha  ! 

4. — Population  des  comtés  de  Chicoutimi  et  Saçcuenay,  d'après  le  recensement 
de  1881. 

6. — Table  des  distances  depuis  Québec  jusqu'au  Labrador,  le  long  do  la  rive 
nord  du  Saint  Lauient. 

6. — Population  de  divers  établissements  entre  Tadoussao  et  le  Labrador,  sur  la 
rive  nord  du  Saint-Laurent. 

ï. — Chemin  de  for  de  l'Ile  du  Prince- Edouard  et  correspondances! 

8. — Distances  de  Québec  aux  provinces  maritimes  par  le  chemin  de  fer  Interco- 
lonial, 


9.- 


10.- 


-Distances  depuis  Qnébec  jusqu'aux  provinces  maritimes,  par  le  chemin  do 
Témiscouata  et  les  chemins  de  fer  dans  la  vallée  de  la  rivière  Saint-Jean. 


-Distances  depuis  Port-Arthur  (Prinoe-Arthur'sLanding)  jusqu'à  Winnipeg, 
par  la  route  Dawson. 

11.— Distances  depuis  Québec  jusqu'à  Port- Arthur  et  Winnipeg,  par  le  chemin  do 
for  de  la  Kive-Nord  et  le  chemin  de  for  Canadien  du  Pacifique. 

13.— Manitoba  et  territoires  du  Nord-Ouest.    Population,  propriétés,  navigation. 

13. — Lignes  télégraphiques  de  l'Etat  construites  et  projetées.  Bésumé  indiquant 
la  proportion  des  lignes  aériennes  et  sons-marines  possédées  et  exploitées 
par  l'Etat  dans  les  diverses  provinces. 

14.— Superficie  et  population  du  globo  terrestre  compilées,  autant  que  possible, 
d'après  les  derniers  recensements  officiels  de  chaque  pays. 

16. — ^Tableau  indiquant  1ns  possessions  anglaises  dans  tout  l'univers,  avec  leur 
population  et  leur  étendue. 

1€. — ^Tableau  indiquant  les  empires  les  plus  considérables. 

17. — Population  du  globo  terrestre  par  races. 

18. — f  opuiution  du  globo  terrestre  par  religions. 
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N°  l.-DisTANOEs-Chemîn  neuf-De  Québec  an  lac  Saint-Jean. 


De 


2o 
3e 
4e 
8e 
«e 
7e 
8e 
9e 
10e 


3e 
4e 
6e 
6e 
7e 
8e 
9e 
lOe 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Québec ..  r     l 

lîa borae ..::!: ::::":'.:.:::: h%^T^  -,-••,• 

1er  camp,  Lachance  (St'ônëham)":::"    2e      d7' "-'"'"''  <Stoneham) 
'"      do      Noël  '        ' 

do  Lac  des  Roches  ..".V.V." 

do  Lac  Jacquos-Cartier. 

do     Pikdiiba » 

do      Bôiard    .....,.'. 

do      Rivière  Upika ,,'"." 

do  do      J'ika  , 

do  do     auz  Ecorces... 

do     Lac  Belle-Rivière 


Noël 

Lac  des  Rochea 

Lac  Jacques-Oartier 

Pikauba  

Bôdard 

Rivière  Upika..  ....!„ 

do     Pika 

do     aux  Ecorces 

u  ■  .  T.  .  ^^'^  Belle-Ririôre 

baint-J6rôme,  à  rextrômité  itiférieure 
au  lac  Samt-JeaD,  du  côté  sud 


Saint-Jérôme 


Ohicoutimi 


DiataucH  in- 
termédiaire 
en  milles. 


15 

8 
llj 

9 
14 
13 
12 
12 
lOA 
II 

14 


"tal  de  I& 
tance  en 
milles. 


L( 

pied  H  d 
II 

grande 
S» 

novetn 

de  son 


33 
84} 

43. 
67. 

7o; 
82; 

94, 
105 
116 
126} 

140} 


} 


Malles  discontinaéea 
depuis  1883. 


1. 


La  malle  passe  trois  fois  par  semaine,  hiver  et  été 

Temps  :  20  heures,  de  Québec  au  lac  Jacques-Cartier  (par  la  malle). 

do    _ffheure8,dulacJacques.0artieràSaint.Jérôme(parIamalIe) 
Total    ^48  heures,  de  Québec  au  lac  Saint-Jean  (par  la  malle). 

Distance  totale,  140J  milles,  de  Québec  au  lac  Saint-Jean 

En  été  le.  malles  sont  expédiées  par  bateau  à  vapeur  m  Chicoutimi. 

En  h.ver  elles  sont  expédiées  W.  Baie-Saint-Paul.  Saint-Urbain  et  Ohicontim 

OBSERVATIUiN'S. 

Af  Vf    Tî,    •,  ,      T''"''   ^«"^^«-«=   QUÉBEC   AIT  LAC   SAINT-JKAX. 

miérfflï^a^  poar  I.  pro- 

un  chemin,  mais  ils  ne  trouvèrent  nL  f°  ^*'°J-J«an,  en  1847-43,  dans  lo  but  de  &in 
En  1863.  MM.  Vallée  rSjrcèren  te'  Zt-'^'t  ï"."  '^"'  ^  ''^^'^^ 

chem]  j!^»o^Cr^^^^^^^^^^^^  ^  tracer  et  ouvrir  ce 

Beau^^lÏÏ^^a^tîe^frn^n^^^^^^^^^^^ 

Jean,  et  rapporta  que  l'étendue  tifale  Z  mSn  a.nT«n'/"'",  'V^'f  "«*  ^"^  '^^  Saint- 
EnlSvfT'  ^'^'^'**^^  ?«»«  trois  mUlererS       *''  ''  ''°  J'^oques-Oartier  et 

«ondu  cSii:fral";rV4"pf^^^^^      Cr  '^  ^°^^-  -*-P^^'  ^«^-«trac. 
L  épaiSBeur  de  neige,  en  hiverT  varie  de  sTSj  pieds. 

^  CHIMIN  D.  FBB~DE  Q0ÉBKO   AU   LAO  SAINTJIAN 

^rse  de  a  rivière  Jacques-Cartier  d^i  ectemenî  à  W  i^'^^^^^^fP^  «t  va  de  la  tST 
I>ar  la  rivière  Batisoan  et  le  lao  EloSÏÏTsL'aï  Î^'^k'?^"?'  ^'^  '*  "  «'«^ao»» 
nviereOuiatchouan.au  lao  Saint- Jean  A  f.-Ll^  township  do  Roberval,  près  la 
propre  à  l'agriculture  et  bie^b^J^'^^s'is'penr  ^t^^^^^^^^^^^  <i«  P^i 


Québec  i 
Ëjalat-Ra 
Lac  Sim 

Rivière-i 

Section  i 
D'ici  au 


Le 

II; 

dont  ot 

Vc 

ment  d^ 

Chamb 

La 
882. 

N.B. 
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'eau 

1. 

in- 

Total  de  la 

tiire 

tance  en 

es. 

milles. 

33 

^ 

84^ 

43 

67 

■ 

70 

82 

94 

105 

116 

126| 

140} 

dise 

sontinaéei 

]uis 

1883. 

)oar  la  pro- 

but  de  foire 

atre. 

es  frais,  fes 

ït  ouvrir  ce 
te  milles, 
ly,  oaré  dtt 
i  laoSaint- 
)*Cartier  et 

a  ooDfltrao- 


Le  sommet  qui  bo  rencontre  entre  le  Saint-Lauront  ot  le  lac  Saint-Jean  a  l,3t3 
picdH  de  hauteur,  et  se  trouve  à  123  milles  do  Québec.  * 

Il  peut  être  franchi  par  des  rampeH  vjiriant  do  10  à  80  pieds  par  mille  pour  la  plas 
^^aande  partie  do  la  distance,  et  de  80  à  132  pour  le  reste,— disons  25  milles. 

Suivant  un  rapport  de  Chs.  Baillairgé,  ingénieur  de  la  cité  de  Québec,  daté  le  25 
novembre  1886,  la  somme  des  travaux  faits  et  à  faire  sur  ce  chemin  de  fer,  au  moment 
do  son  innpection,  le  13  octobre  1886,  est  comme  sait  : — 


Chemin  de  fer.— Québec  au  lac  Saint-Jean. 


Québec  à  Saint- Raymond.  Mis  en  opcrationjen  1882-83 

Saint-Raymond  au  lac  Simon.  do  1883-84 

Lac  8imon]à  Riviôre-à-Pierre  do  1884-86 

Rivière-à-Piefre  à  la  section  de  l'Ile-Bdouard,  de  la  rivière  Batiscan. 

Lisses  pOEéss  en,  1885-86 

Section  de  l'Ile-Edouard  vers  l'est.    Prêt  i  recevoir  les  lisses,  nov  ,  1886. 
D'ici  au  lac  Saint-Jean.   Restent  à  ôtre  localisés  et  construits  en  1886-87. 


Milles. 


intermédiaires 

TotaL 

38 

10 

12 

58 

67 

115 

10 

125 

50  à  64 

175  à  179 

Longueur  totale  probable  de  ce  chemin,  à  sou  achèvement. 

Québec  au  lac  Saint  Jean,  estimée.  117)  à  17;)  railles 
Il  y  a  dans  le  voisinage  immédiat  du  chemin  de  far,  six  milliond  d'acres  do  terre 
dont  on  dit  que  trois  millions  sont  propres  à  la  colonisation. 

Voir  rapport  de  A.  L.  Light,  ingénieur  on  chef  dos  chemins  de  for  du  gouverne- 
ment de  la  province  de  Québec,  daté  le  9  mars  1881,  en  réponse  à  un  ordre  de  la 
Chambre  dos  communes  en  date  du  14  février  1881. 

La  colonisation  du  pays  le  long  du  chomiu  de  fer,  avance  rapidement  dooais 
882. 

N.B.— Voir  la  page  suivante  pour  les  subventions  accordées  à  ce  chemin  de  far. 


ibeo«a  lac 
de  la  tni- 
1  s'airanoe 
al,  près  la 
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N"  1.— Sabvontions  accordées  au  chemin  de  fer  de  Québec  au  lac  Saint  Jean. 
Longueur  totale  probable,  179  milles. 


188a. 


1883.. 
1885.. 

1686.. 


45  Vie,  chap.  14. 


46 


do 


48-49     do 


1B82. 


18S<Î., 


49 


do 


36... 
59... 


10... 


45 


do 


23... 


Gtouvernement  fédéral— 

De  Saint-Rsymond  au  lac  Saint-Jean,  120  milles,  subTen- 
tion  de  $3,200  par  mille,  n'excédant  pas  en  tout 

De  Saint-Rajmond  au  lac  Saint-Jean,  26  millea,  BubTen- 
tion  de  $3,200  par  mille,  n'excédant  pas  en  tout 

Depuis  sa  jonction  au  chemin  de  fer  Je  la  Rivo-fford  jus- 
qu'à Saint-Raymond,  à  condition  que  la  Oie  pro- 
longe son  chemin  jusqu'à  un  point  situé  à  60  milles 
au  nord  de  Saint-Raymond,  subvention  de  $3,!»00  par 
mille,  n'excédant  pas  en  tout 

A  la  Cie  du  ch.  de  fer  de  Québec  et  du  lac  St-Jean,  sub- 
vention n'excédant  pas  $1,961  par  mille  pour  95  milles 
de  «on  chemin,  à  partir  d'un  point  situé  à  50  milles  au 
nord  de  Saint-[laymond,  jusqu'au  lac  Saint-Jean, 
dans  la  province  de  Québec,  (en  outre  de  la  subven- 
tion de  $3,200  par  mille,  accordée  par  le  45  Vict.  ch  14, 
et  le  46  Vict.  ch.  26)  et  ne  devant  pas  excéder  en  tout. 


Total  par  le  gouvernement  féJéral. 


49^     do         76.. 


1883».. 


1885.. 


Le  gouvernement  provincial  a  accordé  $6,000  en 
argent  et  6,000  acres  de  terre  par  mille,  pour 
170  milles,  par  l'acte  45  Vict.  ch.  33,  de  1882, 
et  autres  actes  antérieurs. 
Total  à  part  la  subvention  en  terre $860,000 

Suivant  cet  acte,  la  subvention  en  terre  oe  5,000 
ucres  par  mille  ou  de  850,000  acres  pour  170 
milles,  peut  être  convertie  en  une  subvention  en 
espèces  de  35c.  l'acre  payable  à  l'échéance  de 
la  subvention  en  terre  et  de  35  cts.  en  sus  par 
acre,  lorsque  le  gouvernement  anra  vendu  ces 
terres  et  aura  été  payé  pour  cette  vente,  pourvu 
que  la  compagnie  demande  cette  conversion 
durant  les  2  années  qui  suivent  la  passation  de 
cet  acte,  21  juin  1886. 

Subvention  en  terre  convertie  en  espèces, 

au  désir  de  la  Compagnie , $595,000 


48-49  Vie.  ehap.  69. 


Total  par  le  gouvernement  prov 

lie  conseil  municipal  de  Québec  par  règlement  du  9  février 
1883,  aaccordé _. 


Subventions  totales  au  chemin    de  fer    de 
Québec  et  du  Lac  8t-Jean 


Par  le  gouvernement  fédéral— 

Pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  des  Grandes  Piles,  sur 
la  rivière  Saint-Maurice,  jusqu'à  sa  jonction  au  che- 
min de  fer  du  lac  Saint-Jean,  distance  d'environ  50 
milles,  au  heu  delà  subvention  accordéa  par  le  47 
Vic^  chap.  8,  pour  une  ligne  de  chemin  de  fer  depuis 
les  Grandes  Piles,  sur  la  rivière  Saint  Maurice,  jus 
qn  au  lac  Edouard,  •  une  subvention  de 


384,000 
80,000 


96,000 


186,000 


746,000 


1,446,000 
360,  OCO 


2,541,000 


217,600 


tiàr^A'é'fo^lTT.em^nttZJiV\^'  construction  par  "  La  Compagnie  des  Basses-Lauren- 
anr  li  chemin  de  fer  des  S  vera  llt^UZ'^T  *""«"'"'  "^^  ^"^  "".'''^'  «^«f'"'^   '»  «»»'^°  ^e  St-Tite, 


ÙDtJoan. 


Subveatioc. 


en- 
en- 

U3- 

ro- 
les 


9 

384,000 
80,000 


lar 

... 

96,000 

ib- 

les 

au 

tn, 

su- 

14, 

ut. 

188,000 

•• 

746,000 

1,446,000 
360,  OCO 


2,641,000 
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ROUTE  DE  TERRE. 


261 


'S°  2. — DiSTANCBS  autour  du  lac  Saiut-Jean,  d'apràs  la  carte  publiée  par  le  minisldre 
des  terres  de  la  couronne,  Québec,  en  juin  1880. 


Noms  des  endroits. 

Distances 
intermé- 
diaires. 

Distances 
totales. 

Observations. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Kmbonehure  de  la  Petite-Décharge.... 

Saint-G6dèon-de-Grand-MoDt 

Smboachnre  de  la  Belle-Rivière 

Saint-Jérôme 

Kmboachure  de  la  riv.  Metabetchouan. 
Pointe-anz-Trembles,  on  Saint-Lonis- 

de-Ohambord 

Embouchure  de  la  rivière  Ouiatchouan. 

Notre-Dame-du-Lac,  ou  Roberval 

Mission  de  la  Pointe-Bleue,  eh.  de  trav. 
St-Priroe,  côté  sud  de  la  r.  aux  Ircquois 
8ain^FéUt;ien,  côté  sud  de  la  rivière 

4*»6" 

3-60 
4-60 
6-00 

6  00 

4-60 
6-00 
V.  ci-dess. 
8  00 

V.  ci-dess. 

1  60 

6  60 

10-50 

19-26 

2-60 

•••••       •••«••■* 

4-00 

7-60 

12  00 

18  00 

2S  00 
27-60 
33-60 

41-50 

43-00 
48-60 
59  00 
78  25 
80  75 

A  l'extrém.  est  du  lac  Saint-Jean. 

do            par  le  chemin  non  terminé. 

do                     do           du  rivage. 

do            sud-est  du  lac  Saint-Jean. 
SurlecôtéSdulacSt-Jean,  p.lec.  du  riv. 

do                   do                   do 
do                   do                   do 
do    0.           do                  do 

do    S.-O.        do                   do 

Décharge  de  la  rivière  Obomouchonan 

do                 MiBtassini 

An                   PflrihnnPft... 

A  l'extrém.  S.-O.    do                   do 
do         N.-O.    do                    do 
A  l'extrême  nord  du  lac,  pas  de  chemin. 

Embouchure  de  la  Orande-Dècharge.. 
do              Petite>Décharge.... 

A  l'extrémité  nord-est,  au  pied  du  lac. 
do          est                     do 

Depuis  Notre-Dame-du-Lac,  allant  au 
nord,  jusqu'à  la  Mission  de  la  Pointe- 
Bleue,  sur  la  réserve  des  Sanvages.. 

DepnisSt-Pritt.e  jusqu'à  yt-Félicien,sur 
la  rive  sud  de  la  riv.  Chomouchouan, 
«n  suivant  le  plus  court  chemin  jus- 

.  qu'à  la  rivière,  et  ensuite  en  remon- 

4-60 

7-60 
8-60 

Sur  le  côté  sud-ouest  du  lac  Saint- Jean. 

Saint-Félicien  est  h  sept  milles  en  amont 

Distance  par  le  chemin  direct  qui  n'est 
pas  terminé _ 

de  la  décharge  ds  la  riv.  Ohomouchouan. 
Il  y  a  8}  milles  de  Saint-Prime  à  Saint- 
Félicien  par  le  plus  court  chemin  non 
term.  tel  qu'indiqué  sur  la  carte  de  1880. 

N.B Voir  annexe  n*»  8  du  Ranoort  général  suv  les  travaux  publics,  1867-82,  contenant  la  descrip- 
tion du  lac  Saint-Jean  et  de  la  rivière  Sagueuaj. 


252 


[1886] 


EOUTE  DE  TEREB. 

N*  3.~  Distances  depuis  Saint-Félicien,  près  l'extrémité  oocidontalo  ou  supérieure  du 
lan  Saint-Joan,  jusqu'à  Saint-Jérôme,  à  son  extrémité  sud-est,  et  do  là  par  les  plus 
courts  chemins  jusqu'à  la  Baie  dos  Ha  !  Ha  !,  d'après  la  carte  publiée  à  Québec  on 
juin  1880,  par  le  ministère  dos  terres  de  la  Couronne. 


Noms  des  endroits 

Uistances 

inter- 
médiaires. 

Distances 
totales. 

Obserrationa. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Milles 
sta- 
tutaires. 

Saiat-Fôlicien 

Siint-Prime • - 

8-60 

8-00 

6-0o" 

4-60 

5-00 

6-00 

000 

9-50 

1150 

14-75 

12  00 

10-00 

2-60 

38-00 
29'CO 

"""ii'-'ëo" 

15-60 

11-00 

6-00 

O'OO 

9-60 

24-00 

38.-76 

50-76 

60-76 

63-26 

Sur  le  côté  Su  ^e  la  riv.  Oh.niouchonan, 
7  milles  en  amont  de  son  embouchure,  à 
l'extrômltô  sud-ouest  du  lac  Saint-Jebn. 

A  l'extrém  S  -0  du  lac  8t-Jean,ch.  du  rir. 

(Jhem.dfi  trav.,  4J  milles  an  N.de  N.-Dame. 

Sur  le  t.ôlé  S.-O.  du  lac  St-Jean,  ch  du  riv. 

Sur  la  rive  S.                do                  do 

Sur  le  côté  S.              do                 do 

do                       do                 do 

A  l'extrémité  S -E        do                   do 

Mission  de  la  P.-Bleue,  rés.  des  sftuvag. 

Notre-Darae-du-Lac,  ou  Robervat 

Embouchure  de  la  rivière  Ouiatchouan 
Pointe-aux-Trembles,   ou  Saint-Louis- 

de  Chiimbord 

Embouc.  de  la  rivière  Metabetchouan. 
Saint-Jérôme  fvoir  note^ 

HobiTtville 

St-Syriac-de-Kaskouia  (voir  note) 

Graûd-Brûlè                         do        

Chicuutinii                            do        

iSaint-Alvhonse-de-Bairotville 

l'ar  le  chemin  le  plus  direct  allant  à  l'est. 

do         sur  le  côté  N.  du  lac  Kinogami. 

do                             do 

do    snrlecôtéO.delariv.Chicoutimi. 
A  la  tâte  ou  (.ytrômitù  D     Hn  1a   Raip*i1pR* 

Saint- Alexis-de-la-Grando-Baie 

Ha  !  Ha  !  par  le  ch.  le  p.  court  ail.  au  sud. 
A  l'estrémiiôS  -0.  de  la  Baie-des-Ga  t  H»  1 
par  le  plus  court  chemin  allant  au  sud. 

N.B. 
De  StSyriac-de-Kaskouîa  à  St-Domini- 
qu'',  rive  orient,  de  la  riv.  aux  Sables 

10-60 

20-60 
16-60 

24-30 
60-26 

Le  chemin  longe  la  rive  0.  de  la  Rivière- 

aux-iSables. 

6}  milles  plus  court  qu'en  passant  par 

Grand-Brûlé. 
En  montant  le  long  delà  riv.  Ghicontimî  et 

descendant  le  long  de  la  Riv.-aox-Sablea. 

De  Si-Syriac-de-Kaskouia  ù  Chicoutimi 
par  le  chemin  qui  longe  la  rive  0.  de 
la  riv.  aux  Sables,  exe.  la  partie  sup. 

Du  Grand-Brûlé  i  Saint-Dominique..,. 

Tôtede  la  Baîe-dee-Hal  Ha!  en  aval 
de  Chicoutimi 

Tête  do  la  fiaie-des-BalHa!  en  amont 
de  Tadousac» 

do 

0B3KRVATI0N.— La  dibtanoe  en  milles,  dans  la  première  partie  du  tableau  ci-desjus,  est  donnée  de 
Saint-Jôiôme  en  montant  jusqu'à  Saint-Félicien,  et  de  Saint*JérOme  en  descendant  jusqu'à  Saiot- 
Alphonse.  « 
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N°  4. — Population  dos  comtés  do  Chicoutimi  ot  Saguonay,  d'après  le  roconeement 

de  1881. 


Noms  des  paroisses,  etc.,  depuis  le  lac 
Saint-Jean,  en  descendant. 


Comt4  riH  CincouTiMi. 

Autour  du  lac  Saint-Jean. 

Canton  de  Normandin 

Saint- Fëlieien 

Saint-Prime 

Notre-Dame-du-Lac,  ou  Pointe-Bleue,  ou  Ro- 

berval - 

St-LouiH-de-OhambordouPûintc-aux-Trembles 

Saint-Jér6me 

Saint-Gédôon-de-Grand-Mont 

Saint-Joseph-d'Alma 

Entre  le  lae  Saint-Jean  it  Chicoutimi. 

Hébertville 

Saint-Syriac  de  Kaskonia  ouKinopcami 

Saint-Dominique,  Rivière-ans-Sablea 

Grand-Brûlé  ou  Laterrière 


Le  long  de  la  rivière  Saguenay. 

8t-François-XaTier  (paroisse  de  Chicoutimi). 

Sainte-Anne • 

Tille  de  Cbicontimi.. 

Saint-Fulgence 

Saint-Alphonse 

Bagotville  (seulement  le  village) 

Saint-Alexis 

Anse-Saint- Jean m 


Grands  totaux. 


GOHTÊ  DS  SaOUINAV. 

Tadonssac,  à  l'embouch.  de  la  rivière  Saguenay 

(Population  du  village  incluse  dans  celle  de 
la  paroisse,  69  familles  ou  S-^l  personnes). 


11 


6.1 
114 

laT 

211 

182 
277 
110 
113 


421 

40 

220 

172 


356 
198 
327 
135 
153 

88 
287 

99 


209 


4)   0) 

3  o 


322 
630 

956 

1,186 

1,067 

1,803 

654 

710 


2,601 

262 

1,511 

1,320 


2,687 
1,260 
1,936 

845 
1,071 

508 
1,749 

653 


1,543 


Total. 


Fa- 
milles 


1,227 


863 


1,642 


3,722 


2"9 


Per- 
sonnes. 


7,228 


6,694 


10,708 
23,630 

1,542 


ObaerTations. 


Extrémité  0.  du  lac. 
Rive  S.  de  la  rivière  Oho« 

mouchouan. 
Extrémité  S.-O.  du  lac. 

Côté  S.-O.  du  lac. 
Extrémité  0.  du  lac. 

do       S.-E.  du  lac. 

do       B.  dn  lac. 
Snr  l'Ile  entre  la  Grande 
et  la  Petite-Décharge. 


1}  m.  en  am.  dn  lac  Teri. 

Oûté  N.  du  lac  Einogami. 

Côté  E.,  Rir.-anx-Sablea. 

6  milles  en  aval  de  la  dé» 

charge  du  lac  Eiuogami. 


Rive  S.  de  la  r.  Saguenay. 

do  N.  do 

do   S.  do 

do   N.  do 

Ext.  0.,  Bai»-des-Ha  I  Ha  I 

do  do 

Ext.  8.-0.         do 
Rive  S.  du  Saguenay. 


Rive  N. 


f 

f 
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N°  5.— Tableau  dos  dialancee^dopuis  Québec  jusqu'au  Labrador,  lo  long  do  la  rivière 

nord  du  ^aint  Laurent. 


Québto 

Bea'iport ^.^ , 

Chutea  Montmorency 

Ange-Gardien 

Ohitteau-Richer 

Sainte- Anne-de-Beaupré 

Saint-Joachim , 

Saint-Tite-des-Oaps 

Baie  Saint-Paul ,,„. 

Les  I<)boulementa 

Baint-Irénée 

Point8-à-Pic 

Malbaie .' 

Caj]-à-l' Aigle 

Saint-Fidèle 

Saint-Siraéon 

Port-au-Persil ', 

Pointe-au-Bouleau 

Trav. ,  Anse-du-Portage  (à  trnv. 
l'emb.  de  la  riv.  Sapuenav)... 

Anse-à-1'Eau .■;.., 

Tadousaao 

Les-Pctites-Bergeronnea 

Escoumainfl, , 

Mille- Vachea ', 

Portuenf 

Saut-au-Oochon ", 

Iloti-de-Jérômie '..', 

BetBhiuniits  (Betsiamita) ! 

Pointe-aux-Outardes 

Manicouagan 

Rivière-Godbout "'. 

Poiule-des-Monta 

Trinitô 

Ilo_ts-i\-Oaribou '.!,.'.!'.'. 

Baie-des-Kani 

Jambon "\[\\\ 

Rivière-Sainte-Marguerite 

Sept-Ilea 

Kiviére-Moiay ,"" 

Riviùre-ù-la-Truite '".", 

Cormoran « 

Pigou "'."."'".. 

Rivière-au-Bouleau 

Rivière-Matômek « '. 

RiTiore-ù-la-Chaloupe. 

Eivière-Sheldrake  ',\ 

Riviôre-du-Tonnerre ",,'„ 

Portage-du-Lonp-Marin ,.'... 

Rivière-à-la-Pie [ 

Rivière-iiaint-Jean ..!!!!!. 

Longue-Pointe '...,','.. 

Poste-de-Mingan .",.'.'.' 

Poiute-aux-EEquimanx ..1..., 


Beauport 

Uhutea  Montmorency.» 

Ange-Gardien  «.„..» 

Ubdteau-Richer 

Sainte-Anne-de-Beaupr6 

Saint-Juachim 

Saint-Tite-dea-Capa 

Baie-Saint-Paul 

Lee  EbeulpmentB 

yaint-Irônée,., 

Poiute-à-Pic , , 

Malbaie , „.,., 

Oap-à-l'Aigle 

Saint-Fidèle 

Sdint-Sim6on  ou  Ririère-Noire. 

Port-au-Persil 

Pointe-au-Bouleau 

Anse-du  Portage 


Anse-à-1'Eau 

radoueaac 

Les-Petitea-Bergeronnea..., 

Krcoumains 

Mille-Vachea , 

Portnenf , 

Saut-au-Uochon 

Ilota-de-Jé.'éraiiî 

Botshifimits  (Beteiamita)... 

Pcinte-aus-Outardea 

Manicouagan 

Riviùre-Godbout 

Poinie-des-Monts 

Trinitô , 

Ilots-à-Caribou ", 

Baie  des-Kani 

Jambon ^ 

Rivière-Sainte-Marcaeritc." 

Sept-Ilea 

Rivière-Moiay 

Riviôre-ii-la-Truite , 

Cormoran „ 

Pigou [ [[][[[ 

Riviùre-au-Bouleau .".'. 

Riviùre-Matémek 

Riviùre-à-la-Chaloupe 

Rivière-Sheldrake , 

Riviùre-du-Tonnerre , 

Portage-du-Loup-Marin  .... 

Rivièrt'-i\-la-Pie 

Rivière-Saint- Jean 

Longue-Pointe 

Poate-de-Mingan .". 

Pointe-aux-Esquimaux 

Nataskouan 


Tshikaska 

Mccatina ...".!  T..«  '. 

Bonne-Espérance 

Anse-aux-Blancs-Sablona. 
Baie-de-Fotteau 


Mécatina 

Bonne-Espérance ', 

Anse-aux-Blanca-Sablons 

Baie-de-Forteau 

Pointe-Amour.  Phare..!.'. 


1 
1 
9 
9 

18 
9 
7 

18 

n 

12 
15 

27 
12 

7 

n 

22 

8 
12 
12 
19 

8 

8 

7 

7 

7 

8 

7 

7 

8 

7 

7 

9 

5 
18 
64 
18 
75 
99 
24 
12 


3 

3 

4 

7 

3 

10 

6 

16 

6 

22 

6 

27 

9 

36 

24 

60 

9 

69 

9 

78 

9 

87 

3 

90 

3 

93 

6 

99 

10 

109 

8 

117 

9 

126 

5 

131 

132 

133 

142 

151 

169 

178 

185 

203 

210i 

222! 

237 

264j 

276 

28J, 

291 

313 

321 

333 

345 

364 

372 

380 

387 

394 

401 

409 

416 

423 

431 

438 

445 

454 

469 

477 

541 

6C9 

634 

733 

767 

769 

773 


Grand  chemin  proriacial. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do. 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 

do 
do 
do 
do 
do 
Sur  la  grève— 2  portages. 

do 
Voie  nôcosa.  i  trar.  la  forfit 
Sur  la  grève. 

do 
Voie  nôcesB.  à  trav.  Iafor£t 
do  do 

do  do 

On  ae  sort  de  la  grève, 
do 
do 
Voie  néceaa.  àtrav.  la  foiét 
do  do 

do  do 

On  ae  aert  de  la  grève, 
do 
do 
do 
Belle  grève— court porlsgo. 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 
do 


Borne  dn  Labrador,  de  Ter- 
neuve  et  du  Canada. 


depuï^a  B«&aLt-pL°r  '"  "^°*'  ^biographiques  do  la  Rive  Nord  et  l'embranchement  de  Ohicoatimi 


[1886] 


2CS 


do  la  rivière 


ain  proriacUI. 


N"  6.— Population  do  divers  établissementa  ontro  Tadoussao  et  le  Labrador  sur  la 

rive  nord  du  Saint-Laurent.  ' 


Noms  des  localitéi. 


Tadoussac 

ËHCOumaina 

Uillv-Vacbes   

Portncuf 

SAult-uu-Cuucboa 

Ilot8-dc-Jôr6mie 

*Bctsbiamit8  (Betsiamits  on  Bergimia) 

PoiQte-aux-Uutardea 

Uaaico\iu^an 

•Rivièio  Godbout 

PoiQtc-dc£-Mont9 „,. 

Trinité 

Ile-aui-Œ'jfa 

Poiate-uiix-ÂDj^lais 

Bivièrt-Pentecôte 

Oailles-Kouged 

Ilot(i-au-Oaribou 

•Rivlùrc  Sainte-Marguerite 

•Sept-Iles ^., 

Hivicre-Moisy 

Rivière-à-la- Truite „ 

Cormoran , 

Pi«oiî , 


Rivière-nu-Bouleau , 

Kivière-Matémpk 

Riviùre-à'la-Chaloupe , 

Rivière  Shoidrake 

Petit-Mauitou 

Rivi6re-au-Tonnerre    

Rivière-du-Loup-MarIn 

Riviùre-i-la-Pie  

Rivière  plaint- Jean 

•Ijongue-Pointe 

*Mingaa 

Pointe-aux-Esquimaux 

Betchouan,  ete 

Nataskouan 

NampiBsipi.  ] 

Havre-ù-la-Croix j 

Mécatiua  , 

Têie-à-la-Balei::e. 

Baie-de3-Uouton3 1 

Tabatière | 

Anee-dos-OuQOS }- 

Saint-Augustin 1 

Blaacs-Sablona J 

Bonne-Espérance 

'Romaine „ 


Etats  fournis  par  le 
recensement. 


Kombro  de 
personnes 


1871. 

765 
1,023 


1,790 


662 

"'sé' 
ïoë' 


191 
336 


660 

862 


3S8 


280 


266 


7,175 


Nombre  de 
personnes. 


1881. 

1,642 

520 

1,116 


120 


243 


*  Voir  les  observations  sur  la  page  Buiviinte. 
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1,775 
"  '480  ' 


410 


341 


6,787 


Etats  fournis  par  l'antoritô 
ecclésiastique. 


Nombre  de 
familles. 


Non 


18C4. 

obtenu... 

do 

do         ] 

do  j 
2 
1 
110 
5 
3 
17 
3 
3 


21 
35  J 
18 

2 

2 

6 

2 

2 

2 

61 


5 

3 

6 
13 
14) 

no; 

76 


44 


Non  obtenu. 


.Von  obtenu. 


491 


Nombre  do 
familles 


1881. 

131 
163 

109 

46 


176 


13 
13 


24 

9 

83 
22 


24 
16 


42 
27 

76 

181 
35 
63 

22 
48 


89 


68 


1,468 


Nombre  de 
personnel. 


1881. 

1,070 
1,133 

l,03ï 

290 


687 


lOO 
6» 


127 

«5 

386 
114 


13Î 

90 


240 

173 

310 

9S7 
177 
286 

90 
254 


4as 


246 


8,467 


de  Ohicoatîmi 
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DuBH  IcB  localités  marquées  d'un  astérisque  (*),  au  cours  du  précédent  tableau,  la 
population  bo  répartit  comme  suit  : 


Nom  de  la  localitfi. 

Blancs. 

BauTages. 

Nombre 

do 
familles. 

Nombre 

de 

personnea. 

Nombre 

de 
familles. 

Nombre 

de 

personnes. 

BotahiaraitB 

Riviôre-Oodbout 

RiTière-Sainte-Margnerite  et  Sept-IIet ^ 

Longue-Pointe  et  Mlngan 

66 

7 

18 

18 

207 
46 

110 
96 

120 

6 

65 

67 

68 

480 
14 
276 
214 
246 

99 

468 

316 

1,228    . 

La  population  donnée  dans  les  recensements  do  1871  et  do  1881,  pour  los  ôtablis- 
eements,  comp/end  celle  des  localités  intermédiaires. 

Les  états  do  population  pour  186'4  ont  été  obtenus  du  révérend  C.  Arnaud,  rais- 
fiionDairo  oblat  ;  ctnx  de  1881  sont  dus  ù  l'obligeance  do  Sa  Grandeur  l'évôquo  de 
Eimoupki  lour  les  endroits  à  partir  du  Sautau-Cochon  jusqu'à  Romaine;  et  à  colle 
du  révérend  pore  Labcrge,  seciétaire  do  Sa  Grandeur  l'évêque  do  Chicoutimi,  pour 
Tadoussac,  EBCoumains,  Mille-Vaches  et  Portneuf. 


IJo  ij — D;sTANCE8 — Chemin  de  fer  do  l'Ile  du  Prince-Edouard  et  correspondances. 


De 

A 

Distance 
inter- 
médiaire en 
miiief. 

32 
17 
63 
14 
23 
24 
39 

Distance 

totale  à  pai- 

tir  de 

Charlotte- 

town. 

Obseryationa. 

Cîhftrlnttptown 

Lh  ligne  du  comte ... 
Summerside 

Par  le  ch.  de  de  l'I.  du  P.-E. 

La  lifi^ne  du  comté  ... 
Hninniprsidfi. 

49 
102 
116 

do 

Albôrton....... 

do 

Alberton 

OhArlnt tptn tvn  

Tigoish 

\lount-Stewart 

do 

Monnt-Ktowftrt 

(TGorfirètown    .•.., 

46 
61 

do 

do              

do 

ftOUTB  D'HIVER  PAR  LES  CAPS. 


Oharlottetown 

Lft  ligne  du  comté ... 

€ap  Traverse 

Oap  Jourimain  

Au-Lac 

do     

do 


La  Une  de  comté . 

Cap  Traverse 

Uap  Jourimain  .. 

Au-Lac 

Saint-Jean,  N.-B., 
Halifax,  N.-K.  ... 
Québec,  P.Q 


32 

16 

12 

45 

131 

145 

642 


48 
60 
106 
236 
260 
647 


Par  le  ch.  de  fer  de  l'I.  du  P.-E. 

Diligence. 

Bateanx-traineauz. 

Diligence. 

Uhemin  de  fer  Intercolouial. 

do 

do 


ROUTE  D'HIVER  PAR  GEORGETOWN  ET  PIOTOU. 


Oharlottetown . 
Ckorgetown ..... 

Plctou 

Truro „... 

ÛO         M... 

do   


Georgetown 

Pictou 

Truro  

Halilas,  N.-E 

Saint-Jean,  N.-B.. 
Québec,  P.Q 


46 
45 
62 
62 
214 
625 


91 
143 
205 
367 
768 


Par  le  ch.  de  fer  de  l'I.  du  P.-B. 

Steamer  "  Northern  Light." 

L' Intercolonial  (embr.  Je  Pictou). 

do  do 

Ohemln  de  fer  Intercolonial, 
do 


[1886] 


851 


r  loa  ôtablis- 


lî°  8. — Distances  do  Québec  aux  provinces  maritiraoB  par  lo  chemin  do  for 

Intercolonial. 


Suôbec  fi  Moncton,  N.-B 
oncton  ù.  Truro.  ^f -B 

Truroil  Halifax,  N.-E... 


S. a 

3-2 
.2  E 
Q  S 

a 


Millea. 


•••••••••    •■■••*■••«•  •••••• 


Qaôbec  à  Honcton,  N.-B.... 
Québec  ii  Saint- Jenn,  N.-B  , 


Québec  ù  MonctOD,  N.-B 

lloncton  à  Pointo-dn-Ohéne,  N.-B 

Pointo-du-ChC-'e  l'i  Siiranierside,  I.P.-E. .. 
Summerdido  à  Chu  luttetown,  I.P.-B 


Québec  h  Truro,  N.-E - 

Trnro  à  New-Glasgow,  N  -B 

New-Glasgow  à  Pictou,  N.-B 

Picton,  N.-B.,  à  Oharlottetown,  I.P. 


Québec  îk  New-Glasgow,  N.-E » 

New-Glasgow  au  dùtroit  île  Canso..... 
Da  di'iroii  de  Oanso  à  Sydney,  O.-K. 


600 

126 

62 


600 
89 


600 
18 
35 
49 


636 

43 

9 

60 


663 

80 

120 


-a 

S  a 
.20" 
Q 


Milles. 


625 
687 


689 


618 
653 
603 


Obemin  de  for  Tntercolonial. 

do 

do 


do 
do 


do 
do 

Vapeurs,  Ole  dt  naviprat.  de  l'I. 
Chemin  de  fer  de  ri.  P.-E. 


P.-B. 


668 
677 
727 


748 

868 


Obimir  de  fer  intercolonial. 
Enbranchemeni  de  Piciou. 

do  do 

Vapeurs,  Oie  de  navigat.  de  VI.  P,-E. 

Oh.  de  fer  Intercol.  etemb.  de  Pictou. 

do        des  Comtôs  de  l'Est. 
Bat.  i\  vap.  par  le  canal  SaiatrPierre. 


N  B  —Le  terminus  du  chemin  do  fer  Intercolonial  se  raccordant,  à  la  Pointe-Lôvi?,  avec  le  chemin  do 
fer  du  Paoifuiue  Canadien  à  Qnobec,  a  ié  raccourci  de  10  milles  en  1886.  ,,  „  „„ 

Les  distances,  alors,  entre  yufcbec  et  les  provinces  maritimes,  par   cette  ligne,  Eont  atlectces  en 
conséquence,  étant  10  milles  moins  que  celles  indiqnces  dans  ces  tables. 


5  l'I.  duF.-B, 


11— lï 
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N"  y.- Distance»  dopum  Québec  jasqa'aux  provînoo«  maritîmoH,  par  lo  chemin  de 
TémiHcuuuta  ot  Ioh  chominH  do  for  dans  la  vallée  do  la  riviô.;  SainlJean 


Québec  H  la  Rivirro-du-Loup 

De  U  Rivi.^re-duLoun  à  Kdniundston,  N.'.B.'.".* 

D  Edmnadston  i\  FréJéricton 

De  Fr.dcricton  ù  la  jonction  de  Frôdôricton.'..' 
De  lajoiiotion  do  FreJidcton  à  Saint-Jean 
De  Haint-Jean  ù  Halifax,  N,-B 


2 

■H 
■>  â 

sa 

Milles. 

126 
80 

160 
22 
46 

376 


e 
.SO" 

a 


Milles. 


De  Qu.'bec  ù  la  jonction  de  Frôdôricton ^a« 

De  la  jonc.  deFndoricton  à  la  jonc,  de  McAdam         40 
do  McAdam  i  Saint-André 


De  la  jonction  Je  McAdam  ù  Saint-Stephen... 


De  Québec  à  Kdmundston 

D'Sdmundaton  h  Woodstock,  N.-B  

De  Woodatock  i\  injonction  de  McAdam  !."  .'"" 


De  la  jonction  de  McAu^m  ù  8aint-Jean 

De  la  jonction  de  McAdam  à  Saint-André 

De  la  jonction  de  McAdam  ^  Saint-Stephen.... 


43 


35 


206 

113 

51 


as 


208 
363 
3flS 
434 
710 


428 
471 


463 


319 


Chemin  de  fer  Intercolonial. 

Ohemin  de  Tcmiscouat». 

Chemin  de  fer  du  Nouvnau-Brunawick 

do  de  Frédéricton. 

Uh.  de  fer  de  Saint-Jean  et  du  Maine. 
Un.  de  fer  Intercolonial. 


Ainsi  (|ue  ci-dessui. 

Ohemii.  de  fer  de  St-Jean  et  du  Maine. 

th.  de  t.du  N.-Brunswick  et  du  0»n»d. 

Oh  do  f.  du  N.-Brunswicketdu  Oanad. 

Comme  ci-dessus. 

Chemin  de  fer  du  V.-Brunawick. 


43 


35 


455 


3^0  jCh.  de  f.  du  N.-Brnmwick  etdiiîCan. 
Ch.  de  fer  de  Saint-Jean  et  du  Haine. 
Oh.  de  fer  du  N.-Brnnewick  et  du  Oan. 
Oh.  de  fer  du  N.-Brunswick  et  du  Oan. 


413 


405 


De  Saint-Jean,  N.-B.,  ù  Digby,  N.-E 


De  Digby  ù  Yarmoutb 


S'a 

Sa 


Milles. 

42 

18 

130 


Ta 

fi 


Milles. 


60 
190 


I  Bat.à  vap.  p.  trav.  la  baie  deFundy. 
Ch.  de  fer  de  Windsor  et  Annapolis. 

Chemin  de  fer  des  Comtés  de  l'Ouest 


récenJs^bletxtrcre^n'iS^^ttk'"'"'  """'  '''  ""^'-^^  P^^^^-'^.  a  été  modifiT^éTi;;;;;: 
BtruçtîoS'S^ls'af  °''P°''^  "^-  ''^-  '<>  <=^--  de  fer  est  en  partie  construite  et  l'on  continue  sa  cou- 
Lévis,Tarert?a"cci^urKttiïer'  ^ -i«^  «^-ouveau  terminus  du  chemin  de  fer  latarcolouial  à 
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N"  IO.-D18TANCE8  dopais  Port-Arthur  (Princes Arthur'HLunding,  iao  Supériour). 
jusqu  à  Fort-Oarry  (Winnipog),  par  lu  roato  DawHSn.  ^       ^' 


D»  Port-Arthur  au  lac  Shetiandowao „ 

Du  lac  Shebandowan  à  l'Angle  Nord-Ouegt....!......" 

De  l'Angle  Nonl-Duest  à  Fort-Garry  (Winnipeg) 


Hillei  itstQtAirt*. 


DIatanccg 
interméd. 


46 
313 

95 


Diatanoea 
totalei. 


4S 

3BT 

«sa 


Le  voyage  par  bateau  ù.  rapeur,  depuis  Collingwood  juaim'i  Port-Artliur,  eat  de  632  mUlef. 

La  route  Dawsoa  a  été  remplacùa  par  la  portion  du  cl.emia  de  fbr  Ctiaailion  du  Pacifinuo  maiate- 
nant  achevée  et  en  exnloitation  entre  Port-Arthur  (Baie  du  Tonnerre,  lac  Supérieur)  ot  Wiiaineff  dI^ 
le  Port.ige-du-Rat  etdelklrk,  distance  d(i  429  milles.    (  Voir  tableau  suivant  )  wmaipeg,  par 


tcketduOanad. 


tés  de  rOaest 


N  II.--D18TANOE8  do  Québec  â  Port-Arthur  ot  Winnipeg,  par  le  chemin  do  for  delà 
Rivc-Nord  et  le  chemin  do  fer  Canadien  du  Paciaque,  à  Ottawa  ;  de  là  par  Perth, 
Toronto  et  Orungeville,  par  rombrunohoment  du  ohomia  do  fer  Canadien  du 
Pacifique,  jusqu'à  Owen-Sound  ;  do  là  par  les  steamers  du  O.C.P.,  à  travers  les 
lacs  Huron  ot  Supérieur,  jusqu'à  Port- Arthur  ;  do  là  par  la  ligne-môroda  ohamia 
de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Winnipeg. 

EOUDE    d'été    par    LEH    CUEMIN8    DE   PEK  ET   LES    VAPEUBS   DES    LACS,    1884-85  86. 


De 


Québec. 


Montréal  (Jonction  do  Saint-Martin), 
chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord 

Ottawa,  ligne  principale  du  0.  C.P 

Perthj  ligne  aaxiliaire  du  0.0. P 

Jonction  de  Toronto  Ù4J  uiillea  de  Toronto 

Orangeville ^^ 

Owen-Sound 

Canal  du  Saut-Sainte-Marie — Vapeur— Lac 
Huron 

Port-Arthur— Vapeur— Lac  Supérieur 

Winnipeg,  ligne  principale  du  O.C.P 


Milles  statutaires. 


Distances 
interméd. 


169 

108 
69 

199 
43* 
73} 


250 
280 
429 


Distances 
totales. 


169 
267 

326 
626 
568} 
612 

892 
1,172 
1,601 


NOTK- 


-La  route  de  Québec  à  Montréal,  par  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  est  de  171  milles  ;  de  lA.  à 
Toronto,  par  le  Grand-Tronc,  333  railles  ;  de  là  à  la  Jonction  de  Toronto,  4J  milles,  ou  608* 
milles  en  tout  depuis  Québec. 

Pour  les  distances  par  la  route  qui  précède  jusqu'à  Port-Moody  et  Yokohama,  en  partant  de 
Liverpool,  voir  la  Partie  IV,  table  n"  2. 

Pour  le  tableau  comparatif  des  distances  depuis  Liverpool,  Angleterre,  sur  l'Atlantique,  jusqu'il 
Vokohama,  Japon,  sur  le  Pacifique,  par  les  plus  courtes  routes  océaniques,  et  par  les  plus 
courtes  routes  de  chemins  de  fer  au  Canada  et  aux  Etats-Unis,  dans  l'Amérique  du  Nord. 
voir  Partie  IV. 

Pour  le  coût  de  la  construction  des  chemins  de  for  de  la  Rive-Nord  et  du  Pacifique  Canadien, 
pour  les  subventions  accordées  à  ces  chemins  de  fer  et  à,  d'autres  chemins  de  fer,  et  poar 
autres  détails,  voir  Partie  IV. 

Il-i7i 
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N°12.— Manitoba  ot  Territoire  du  Nord-Ouest— Population— Propriété— Navigation. 


Localités. 


Emerson,  frontière  des  Etata-ïïniB,  65  milles  deWinnipeg,  embranchement 
du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Winnipeg , 

Portage-la-Prairie 

Brandon „ 

Bégina  , 


Oalgary. 

s 


Valeur  de  la 

propriété 

imposable. 

$ 

706,725 

27,432,900 

2,300,000 

3,014,306 

500,000 

500,000 


Chiffbb  de  la  population  et  des  V0TEDR8.— Ce  qui  suit  est  un  sommaire  cla^sifié 
de  ]a  population  et  des  voteurs  dans  chacun  des  nouveaux  districts  électoraux 
en  1886.  ' 


Localités. 


Population. 


Asainiboîa 

Beantiful  Plains. 

Brandon-Est 

Brandon-Ouest... 

Carillon 

Cartier 

Cypress 


Dennis.  

Dnfferin-Nord , 

Dnfferin-Sud 

Emerson 

Kildonan  et  Saint-Paul. 

Lakeside 

La  Verandrye 

Lorne., 


Minnedosa-Est 

Uinaedosa-Ouest., 
Morris 


■  ••••••M  • 


Mountain 

Horfolk.... 

Portage. 


Bockwood 

KuBsell 

Saint- André.» „ 

Baint-Boniface 

Saint-Olement 

Baint-François-Xavier... , 

ShoalLake 

Souris 

Bpringfield 

Turtle  Mountain ..., 

Westbonrne 

Winnipeg  (Nord  et  Sud)". 
Woodlands 


796 
1,665 
2,919 
2,855 
1,861 
1,112 
2,194 
2,736 
1,760 
6,607 
4,813 
787 

Incomplet. 
2,739 
2,210 
2,372 
1,400 
7,398 
2,419 
1,918 

Incomplet. 
1,771 
1,420 
1,63» 
2,149 
1,046 
],026 
2,176 
1,186 
1,262 
3,048 
1,195 
19,674 
1,721 


Voteurs. 


606 
654 
1,247 
1,396 
642 
788 
913 
1,289 
1,294 
1,872 
889 
663 
Incomplet. 
920 
1,149 
1,339 
814 
1,700 
1,196 
925 
Incomplet. 
902 
744 
701 
807 
606 
1,067 
1,731 
629 
638 
1,371 
850 
7,891 
962 


Rivières. 


Hivière  Rouge 

Biyière  Assiniboine»....'  ....'"".",."' 

Lac  Winnipeg 

BiTièrft  Saskatehervan!".'"" .!;.";;  ' 
BiTières  Athabaska  et  de  la  Paix 


Longueur 
navigable. 


Nombre  de 

bateaux  i!i 

vapeur. 


-Navigation. 


)84. 


Valeur  de  la 

propriété 

imposable. 

$ 

706,725 

27,432,900 

2,300,000 

3,014,306 

500,000 

500,000 

airo  cla^sifié 
1  électoraux. 


Voteurs. 


606 
6S4 
1,247 
1,396 
642 
788 
913 
1,28» 
1,294 
1,872 
889 
663 
Incomplet. 
920 
1,149 
1,339 
814 
1,700 
1,196 
925 
Incomplet. 
902 
744 
701 
807 
606 
1,067 
1,731 
629 
638 
1,371 
860 
7,891 
962 


Nombre  de 

bateaax  à 

vapeur. 


10 

a 
» 

6 

1 
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Noma  des  stations. 


D« 


Terreneuve. 
Port-aux-Basquea ... 


Section  du  Cap-Breton. 


Meat-Cove . 


Baie-d'Achepée  (Aspee). 


Havre-O'Xeil 

Baie  Norrl  d'Inganiche  , 

Havre-d'Inganiche 

Havre-de-VlcLennan 

Havre-de  Sainte-Anne. . 

Baddeek  ..  

Englislitown  

Anse-de-Kelly 


Grand-Bras-d'Or. 


Iles  de  la  Madeleine. 


Amherst 

Phare  d'  Amherst. 

VilliiRe  de  l'Etang-du-Nord. 
Phare  do 


Havre-aux-Maisons., 

Ile-de-Wo!fe 

Grosse-Ile 

do        , 

do       


Pointe  Basse,  C  B., 
Nouvelle- Ecosse. 


Lingan.. 


Section  de  la  Nouvelle- Ecosse. 


Dartmouth 

Muâquuduboit  

H.-aux-Nav.  via  Anse-aux-M 

Tangier 

Shcct  Harbour. 

Uavre-du-Castor 

Liscomb 

Sherbrooke 

Havre-d'Isaac 

Anse  de  Manthora 

Torbay  

Whitehaven 'li^ne  de  ceint  ^ 


Intermé- 
diaires. 


Milles. 


Phare  du  Cap  Ray. 


Baie  d'Achepée, 


a,  Mi- 


Havre-O'Noil  (Maison 
chemin) 

Baie  .Vord  d'Incanicho 

Havre  d'Iganiche 

McLennan's 

Sainte-Anne  Baie  du  Sud).... 

Kaddfck  (ligue  de  ceinture). 

KngliHlitnwri    

Anse-i!e- Kelly    

Grand-aras  d'Or  (J  mille,  de 
Ci'iblo) 

Sydnty-Nord 


Lignes  aériennes. 
Câble 


126 


PhnreM' Amherst 

Village  de  l'Etang-du-Nord 
Phare  do 

Havre-aux-Maisons  (^^^  mille 

de  câble) 

Ue-de-Wolfe  

Grosse-Ile 

Grande-Entrée 

R.  aux  Oiseaux  (tout  câble).. 
Méat  Cove  do 

Lignes  aériennes 83i 

Câble 73i 


Pointe  Basse 


Longueurs— Distances  ea 
milles. 


14 


10} 


15 

9 

loi 

23 
19 
13 

G 

2 

6 

VA 


Encons- 
tructi  :)n 


Milles. 


9 

15 

1 

8 

28} 
11 
11 
18} 
55 


0 

28. 
23i 
20i 
18 
10 
36 

114 
36 
3 
10 
U 


25^ 

34i 

45 

68 

87 
100 
106 
108 

114 
I26è 


24 
25 

33 

6IJ 

72J 

833 

lOÛ 

156| 


Lignes 
complètes. 


Milles. 


28} 
52' 
724 
90i 
lOOi 

i3ei 

148' 

184 

187 

197 

208 


14 


126} 


166! 
5 


208 


Date  de  leur 

établisse- 
ment. 


1er  avril  1883. 


7    nov.  1880; 


1er  août  1882. 
1er  avril  1382. 


lerjanv.  1882. 
19  juillet  1882. 


7  nov.  1880. 


10  juin  1881. 
1er  déc.  1881. 
do 

do 
26  sept.  1881. 

17  août  1880. 

18  fév.  1882. 
20  août  1881. 
7  nov.  1880. 


1er  août  1881. 
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N°  13.-.LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  h' ET  AT. -Suite. 

C0S3TRVITS3.— Suite. 


Noms  des  stations. 


D« 


Etcuminac. 


Ohstham , 

Buisseau-Noir . 
Baie-du-Via  .... 
Escniuinac ...., 


Longueurs -Distances  en 
milles. 


Quarantaine. 


Québec, 


Ruisseau-Noir , 

Baie-du-Vin 

Eacuminac 

Phare  de  la  Pointe  Eacuminac! 


Inter- 
mé- 
diaires. 


6i 

15 
12 


L'Ange-Gardien. 


Ti*  ^      ;; **  *»"|cc-tj»iuit3n 


Saint-Pierre 

Sainte-Pétronille 

Saint-Laurent  .......^ .. 

Saint-Jean , 

Saint-François- 


Quai  de  la  Grosse-Ile. 


Sajnte-Pétronille 

Saint-Laurent ','.','.',','„ 

Saint-Jean ^,,/ 

Saint-François '.'.'.",.. 

Quai  de  la  Grosse-Ile  (y'com! 

pria  6J  milles  de  câble) 

Hôpital  , 


Milles. 

Liprnes  aériennes 46 

Câbks 6 


Total 


62 


En  cous 
truc- 
tion 


13 

4 

4i 

6| 

7 

9 

n 


20A 
30' 
42 


Lignes 
complètes 


Date  de  leur 
établissement. 


...•••  -••(••ti 


17 

21J 

28" 

35 

413 

60| 
52 


42 


52 


1er  fÔT.  1885. 

1er  déc  1884. 
1er  n-ars  1885, 
Juin  1885. 


fisse] 
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Date  de  leur 
établissement. 


1er  fÔT.  1885. 

1er  déc  1884. 
1er  irars  1885, 
Juin  1885. 


N»  13.-LIGNES  TÉLÉGEAPHIQUES  DE  VÉTAT-Suite. 
CONSTRDITBS-^«i<«. 


Noms  des  stations. 


De 


BiiB  Di  Fdndy. 

Section  deCampo-£ello,N.B. 

East-Port,  Maine 

Welchpool 


Seeiionde  Orand-ifanan. 


Anie-de-la>'Liberté. .., 

Long-Semoas  ~ 

Anse-de-Plag(ï 

Anse-de-Woodward  . 

Grand- Bavre 

Anse-au-Loup-marin. 


Antieoiti. 


Longnenrs— Distances  en 
milles  statutaires. 


Inter- 
mé- 
diaires. 


Welchpool  (IJ  mille  de  câble). 
Oable-Hut(  Anse  de  la  Liberté) 


Cable-Hnt  (L. -Remous)  câble. 

Anse-de-Flagg 

Anse-de-Woodward  ..  !!!, .'.'."*.' 

Grand-Harre  .  ..  

Anse-au-Loup-marin 

Southern  Read 


Bassin-de-Oaspé  ... 
L'Anae-à-Fougère , 


Baie-anx-Renards 

Pointe-Heath  

Pointe-Sud 

Griqae-à-la-Chalonpe . 
Lac-Salé 

Pointe- Sud-Ouest , 

Biriëre-Jnpiter 

Ririère-à-la-Loutre  .. .. 
BiTière-des-Becs-Sciet . 

Oap-de-1' Aigle , 

Pomte-Onest 


Miue  tud  du  Saint-Launnt . 

Qnnd-lfétia 

(Snbrentionné  par  l'Etat-^ 
la  Oie  de  télégraphe  Orêat 
Mortk-  WMtern. «.... 


Lignes  aériennes  29 

Câbles 9J 

L' Anse-à- Fougère 

Pointe-Snd-Ouest  (tout  câble) 
à  travers  le  chenal  sud  du 
Saint-Laurent , 

Pointe-Heath 

Peinte-Sud 

Orique-à-la-Ohaloupe., 

Lac-Salé 

Pointe-SudOuest  .«... 

Rivière-Jupiter 

Rivière-à-la-Loutre  .... 
Rivière-des-Becs-Scies 


Gap-à-l'Aigie  (Baie  Ellis)., 

Baie-de-roueat , 

Baie-des-Anglais  


Lignes  aériennes 243 

Câble 44j 


Bassîn-de-Gaspô. 


En  cons- 
truction 


7| 


n 

3 

6 

2 

4è 

5* 


28 

44^ 

23 

32A 
17| 
62| 
15 

7 

17J 
22 
10 
14 

3 
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Ligues 
complètes. 


101 
161 
18} 
222 
281 


28} 


72J 


55^ 

73 
12S^ 
140| 
147| 
165 
187 
197 
211 
214 


721 


214 


286} 


Date 

de  leur 

établissement». 


1er  mai  IML. 


8J 


18  nov.  IPaot 
26  nov.  1830. 
18jan.  18S1. 
1er  nov.  IHSi, 
ISjan.  1881. 


16  oct.  1881. 


do 

11  août  1881. 
20  juillet  1881. 
27  juillet  1831. 
7  juillet  1881.. 
19  oct.  1891. 
18  oct.  ISSOu 


8  oct.  1881. 

1er  août  1881. 
1er  juillet  18Sa. 
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N"  13.-LIGNES  TELEGRAPHIQUES  DE  UÈTAT-Suite, 
CONSTRUITES  ET  PROJETÉES. 


Noms  des  stations. 


De 


Jîive  Nord  du  St-Laurent. 
Baie-Saint-Paul 


Mdlbaie 

Saint-Fidèle  

Saint-Simôon  , 

Anse-du-Portage, 


Tadoussac 

Eergeronnes 

Bscoumains  , 

Saut-au-Mouton 

Village  do  Portneuf . 
Phare  de        do 
Saut-aa-C()fhon,..,.  i. 
Beteiamits  (oersimis) 
Pointe-aux-Oulardes  . 

Manicouafïan 

Riviiue-iiodbout 

Pointe-dee-Monts 

Baie-de-la-ïrinité 

Pentecôte , 

Sept-Iles  


Rivière-Moisy 

Rivière-i\-la-Chaloupe. 

Poste  de  Mingan , 

Pointe-aux-Esquimaux 

Nataskouan 

Tshikaska 

Wapitagum 

Mécatina , 

Shecatioa  

BoGue-Espérance 


Murray  Baj. 


Saint-Fidèle »..., 

Saint-Siméon  , 

A nsR-du- Portage. , ., 

Tadoussac  (Ij  mille  de  câble  à 
l'embouchure  du  Saguenay) 

Bergeronnes 

BscoumaiDB 

Saut  au-Mouton  

VillHge  de  Portaeuf 

Phare  de        do 

Saut-au-Coehon.. 

lietaïamits  (tJersimis). 

Pointe-aux-Outardts  (câble)... 

Vfanicouagai 

Rivière-Godbout  (câble) 

Pointe-des-viont3 

Baie-de-la-Trinito 

Pentecôte 

Sept-Iles  (voir  la  note) 

Riviôre-Moisy  (voir  la  note).... 


Longueurs— Distances  on 
milles  statutaires. 


Intermé- 
diaires 


Total  en  opération 

Lignes  aériennes 269| 

Câbles  aSfJ 


Riv.-à-la-Ohaloupe  (voir  note), 

Poste  de  Mingan 

Pointe-aux-Esquimaux 

>îataskouan 

Tshikaska _ 

Wapitagum 

Mécatina 

Sbocaiica 

Bonne  Espérance 

BiancB-Sablons 


Distances  totales . 


30 


10 
11 
23 

2 
16 
12 
16 

lié 
9 
7 

31 

12 

18 

26 

m 

31 

29J 

19 

309 


En  cons 
truction 


45 
SO 
18 
64 
18 
42 
33 
50 
49 
24 

702 


10 
21 
44 

46 
61 
73 
89 
100. 
109, 
116i 
147; 
15Pi 
177i 
20?J 
222 
229, 
260; 
291)' 
309 


Lignps 
complètes 


Data 

de  leur 

tabllssement. 


309 


Goastruite  par 
une  compa- 
gnie privée  ; 
auj  ourd'hni 
sous  le  c  o  n- 
tiùledel'But 

23  juillet  1881. 


7  nov.  1881. 


Octobre  18S2. 


Août  1882. 
Octobre  1883. 

do 
Dec.  1883. 

do 
24  déc.  1884. 
4  lévrier  1886. 


4  février  1886. 
1er  nov.  I8861. 


Projetée. 


Hor.,!!o"Tf  71  ligne  télégraphique  de  la  rire  nord  qui  a  !étô  sous  le  contrôle  d'une  compagnie  privée 
S^mT^^  u  ''•'"^5"  ^  '*  Baie-Saint-Paul,  a  été  prolongée  par  le  gouveraement  fédéral,  depuis  1881,  à 
nnlJmh  -  ,ooI*^. /?'  ^-"  descendant,  ju8qu'i\  un  point  situé  à  64  milles  en  bas  de  la  Rivière-Moisy,  1er 
H*kÎ?„/  1886,  et  doit  otre  continués  jusqu'à  la  Baie-deForteau,  12  milles  à  l'est  de  l'Anse-aux-Blaii(a- 
oaoïons,  ou  jusqu  au  phare  de  la  Pointe-Amour,  à  l'entrée  d'»,mont  du  Détroit  de  Belle-Ile. 

Voir  les  tables  précédentes  N"'  6,  6,  7.  

an'ellM^onf Aff!^■"'^-'''"i^^  ^^?^  .'*  ^^'''^  "°  "^  «e  s'accordent  pas  avec  celles  ci -dessus,  pour  la  raison 

H„;^«nfii.i      ■''''''  °*''^  plusieurs  cas.etque  la  ligue  télégraphique  ne  suit  pas  partout  la  même  route. 

etc.,  mesure  :  «PPorts,  U  ligne  télégraphique,  telle  que  cjnstruiie,  eu  contournant  les  baiei. 

fcn^f  %^^'Pi-"'5  ••• 70  milles 

Bept-Iles  û  Rivière- Moisy „ 46      do 

Riv.-Moiey  en  aval  jusqu'à  oa  point  en  amt.  drirR.Xla-Ohàioupe  "  60     do 

176 
Toutes  les  distances  ne  seront  corrigées  qu'après  avoir  été  mesurées  avec  p^sioa- 
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1 

) 

ea 

Data 

de  leur 

tablissement. 

... 

Construite  par 
une   compa- 
gnie   privée; 
auj  ourd'hai 
sous  le  c  0  n- 
ttùledel'But 

. 

23  juillet  1881. 

7  nov.  1881. 

... 

Octobre  18S2. 

Août  18831. 
Octobre  1883. 

NO  13.- LIGNES  TÉLÉGRA.PIIIQUES  DE  L'ÉT AT.-Suile. 

COXSTRUITES. 


Noms  des  stations. 


De 


Chicouiimi. 

Baie-St-Paul 

Saint-Urbain 

Petit    Lac    Ha!   Ha!    (La 

(/ruche) _ 

Saint- Alexis 

St-Alpbonse  de  BagotTllle.. 


Lignes  dans  le  Nord-Ouest. 

Stat  de  ch.  f.  de  Qu'Appelle 

Port-Qu' Appelle 

Buttes  du  Tondre 

Hutnt)o!dt  

Saskatclifwan 

Sasitatchpwan      (Traverse 

de  Clark) 

Battleford 

Méridien 

Sentier  Victoria 

Lac-ai-Koia 


Saint-Urbain 

Petit  Lac  Ha  !  Ha  !  (  La  Cruche) 

Saint-Alexis , 

Saint-Alphonse  de  Bagotville. 
Cbicoutimi  » , 


Ligne  aérienne. 


Fort-Qu'  Appelle .. 
Buttes  du  Tondre 

Humholdt  

Saskatchewan  .... 
Battleford 


Embranchements. 


Traverse  de  Clark. 
Edmontou 


Sections  du  Sud  du  chemin 
de  fer. 


Jonction  de  Galt 

Lethbridge 

McLeod , 

Mûcholre-d' Orignal., 


Princp-AIbert,  ligne  d'embran, 

Méridien  

Sentier  Victoria , 

Lac-au-Foin 

Fort-Kdmonton 


Saakatoon 

Saint- Albert p. 


Lethbridge  

McLeod  

Fort-McLeod 

Montagne-des-Bois . 


Total,  lignes  du  N.-Oueat. 


Longueurs— Distances  en 
milles  statutaire 


Inter- 
mé- 
diaires. 


9 
37 

31i 
3" 


En  cons- 
truction 


:7 

46 

1S 
55 

bô 


84 
80 
56 
36 


107 
28è 


46 


77* 
8o| 


Lignes 
complètes. 


Dato 

de  leur 

ûtablisBement. 


93 


63 
Ul 
19(5 
2s. 1 


365 
445 
£01 
537 


135J 
136 


83 


537 


14 

9 


136 
90^ 


869i 


1er  sept.  1881. 


Janv.  1883. 
Sept.  1883. 
l878-£. 
.Vov.  1383. 
1878-9. 

Dec.  1883L 


1878-9. 


Mai  1885. 


Mai  1885. 
Juin  1885. 


N.B.— Nouvelle  ligne  en  voie  de  construction.    De  Battleford'à  Edmontou,  au  nord  de  la  Saakat— 
ehewan-Nord.    L'ancienne  ligne  devant  â ire  abandonnéa. 

Milles. 
La  distance  mesurés'pour  la  nouvelle  ligne  de  Battleford  à  Edmonton'est  de  290 

Elle  est  construite  aujourd'hui,  sur  des  poteaux  d'épinette  rouge,  depuis 
Edmonton  en  gagnant  l'est,  jusqu'au  Ruisseau  du  Lae-à-la-lâelle,  via 
le  Fort  Saskatchewan  et  Victoria 108 

Sur  des  poteaux  de  fer,  depuis  Battleford,  en  gagnant  l'ouest  sur  un  par- 
cours de 33 

La  balance  des  poteaux  de  fer  devant  se  rendre  il  Fort-Pitt,  est  maintenant 

en  rou^e  pour  être  livrée,  pour  un  parcours  de 65 

mais  la  saison  est  trop  avancée  pour  les  planter  en  décembre  1886. 

On  a  demandé  récemment  des  soumissions  pour  des  poteaux  d'épinette 
rouge,  pour  le  reste  de  la  distance  entre  Fort-Pitt  et  le  Lac-il-la-Selle.    94 

Total M - ^90^ 

Voir  Rapport  F.  N.  Gieborae,  2.  12.  8G. 
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N»  13.-LIGNES  TËLËGRAPHIQUES  DE  VÈl'^T.^Suite. 

Eéseau  de  télégraphes  et  de  câbles  acluellement  entretenus  par  le  gouvernement 
lederal-67bi  milles,  soit  79J  milles  de  moins  que  par  U  route  de  1880. 

CONSTRUITES. 


Localités. 


De 


Colombie' Britanique, 


Lignes  aériennes  de  l'Ile  Vancouver- 
Victoria 

^««"•'mo .".■.'■.".',■!."."  ZZ 

Victoria 

Uorr.  par  le  cable  arec  le  Terr.  de  rashington 
Pointe-Clover 


Date  de  la 
construc- 
tion. 


CAbles  du  détroit  de  Géorgie— 

Trarersea  du  Bras  Haanich 

T,    4",,,  <Je  l'île  Gabriola 

Ile  Valdèa 


Baie-du-Départ .... 

Valdès 

Pointe-Olover 


OuDgeness. 


Lignes  aériennes,  Ool  -Britann,,  continent— 

Pomte-Gray 

Granville.... 

Hew-Westminster ^.,„ 

Matsqai....,  "'" ' 

Creek-de-ia-C.)  he "' 

do         '■*;; 


Pointe-Qray . 


••••ft ••••• 


Traverses  de  la  ririôre  Fraser  (ligne-mère)  2 
câbles  d'un  j  mille  chaque!! 


Lignes  d'embranchements— 

/v  ^»*^T"'''i"*°li""«""  ^  ^aiîner's  Landing 
\Y  comp.  J  m.  de  cAble  ""■■  * —  ■-  ^ —         ■ 


Granville 

New- Westminster ".'.'..!'.'. 

Matsqui  (y  compris  câbles)" 
OreeK-de-la-Oache      do      . 

Barkerville,  Caribou 

Kamloops 


1878 
188 1 
1881 

1884 

1878  et  1881 
1881 
1881 


1881 
1881 
1864  et  1881 

1864  et  1878 

1865  et  1878 

1878 


1881 


De 


p.  J  m.  de  cuble  qui  trav.  la  riv.  Fraser?) 
New- Westminster  à  Port-Moody , 


Total  de  milles. 


Milles. 


15 

17 

2 
1 

20 


16 

3S| 
181 
273* 

48 


IS 


731^ 


.  m2S;:°  '^  "''^•*''"«^«^  ^^  "  -'»"  -t-  New- Westminster  et  1.  frontière  de,  Etats-Unis  à  8  mille. 


Ligne  aérienne...... 

Oables.... 


•••    ••••••  •••••••••  ■ 


■  •••••••  ••■••( 


»••••■•  N»«ei  « 


*  **•••*  ••••••  •••••*•• 


Milles. 
...~    680} 
41 


Ftfw-  page  suivante. 


721} 


^^W«*wae>™..,!».- 


ite. 

ivernement 
'  1880. 


la 

IC- 

unies.' 

78 

MJ 

81 

16 

81 

H 

84 

17 

2 
1 

20 


16 

3S| 
181* 
373* 

48 


IS 


N«>  13.-LIGNB3  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ETAT-i?V>,. 
lOOLOMBIE-BRITANNIQDB-LiaNKS  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ÉTAT. 

Et  du  Ruisseau  Caché  à  KamloopB  .  366 

Ainsi  qu«  les  embranchements  :—  ^S 

De  New- Westminster  à  Port-Moody  . 

de  FucV  ''"°«'°'^^-    ''''"'  '^  travérVië-dô-tVdt-  de  San  Juàn        '* 

19* 

Total  transféré  à  la  Cie  du  ch.  de  fer  Oan.  du  Pac "«T 

RuisÏLXohl  "«"•  ^°°^"''  ^«  ^  •"'»««'  1-  -  ^'^  coastruite  et  qui  relie  la  station  de  Ashcroft  au 

Cette  ligne  et  celle  s'ctendant  du  Ruisseau  OachA  ^  R^ct.    -m  Milles. 

Et  l'embranchement  de  f^ew-WestS^e^au  Sl'ca'dte7e'tdTr"ll':^  "5| 
Total  opéré  par  la  Oie  du  ch.  de  f.  0.  du  P.  pour  l'Etat.~wÔi 
Total  des  anciennes  lignes ^ ~7n» 

le8c?rr4Vmt°n'féttq\'.^\^*eSr^^^^^^^^  chemin  de  fer.    Le  Ashcroft  indiqué  sur 

l'onoBt  de  la  station  Ashcroft.  temporaire,  depuis  abandonné,  et  situé  i  quelque  distance  à 

La  distance  entre  Victoria  et  yanaimo  est  d'enyiron  73  milles. 
CelU  entre  Victoria  et  Bsquimault  d'environ  3  milles. 
Par  F.  S.  Qisborne,  9-12.86. 


731| 


lis  à  8  millea 
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N"  13.— -Résumé  indiquant  la  proportion  dos  lignes  télôgraphiquoa  aérionnosot  sous- 
maiinos  possédées,  subvontionBées  ou  exploitées  par  le  gouvornomont  do  l'Etat 
dans  les  diverses  provinces. 


Distances  en  milles. 


Ligne  intermé- 
diaire. 


Aérien.    OAbles. 


Terreneuve— Ligne  subventionnée — 

De  Port-aux-Basques  au  Cap-Ray , 

Nonvelle-Ecoase — 

De  Sydney  à  Meat-Oove , 

De  Dartmoutli  à  Torbay  (subventionnée) . 

De  la  Pointe-Basse  à  Lingan 

De  Barringtou  h,  l'île  du  Oap-Sable 

Nouver  a-Brunewiclc— 

Lignes  de  la  Baie  de  FunJy 

De  Chatham  k  Escuminac , ,.. 


Québec — 

Ilive-Sud  (subventionnée)  de  Grand-Métis  au  Bassin 

de-Qaspé , 

Bureau  de  la  Oie  de  télégraphe  Oreat-North-  wè's'tërn.. 

lies  de  la  Madeleine ,.^ 

Ilef  d' Anticosti !!.!....'.'"! 

Ri'  e  nord  du  Saint-Laurent !."."'!..".!!".*.." 

Cnicoutimi ., \[\^  _""" 

Quaraiitaine,  Grosse-Ile ...'.*.".."."!!.'.'."..'."!!..". 

Territoire  du  Nord-Ouest , 

Colombie-Britannique  ,. .""'LV.'.'.'.'.! ! 


Totaux , 


14 


126 

208 

6 

16 


29 
42 


|-   206 

83'^ 

242 

269iJ 

92 

46 

869. 

680: 

2,929|t 


fin  construc- 
tion, 


Aérien.    G&bles. 


i 

'i'i' 

9è 


m 

44l 
39Î 


14 


334 
339 
355 


29 
71 


2| 


Grand 

toul. 


14 


41 


216^ 


289? 

531; 

801 

893j 

939 


357| 

""soï' 


1,102 

6691 
72l| 


' 


3,144| 


du  Zlloue^'ltt  fa"  &:faméS;V^"  ""'"*  '"  "''"  '"  "  ^*'''"  "*'  "  '''''*"'" 


ionnos  ot  houb- 
mont  do  l'Etat 

Grand 
tout. 

struc- 

Câbles.' 

14 

■ 

357} 

80| 

16t)| 

162| 

1,102 
8691 

72l| 

3,U4| 

TARIF 


SUR  LUS 


LIGNES  TÉLÉGRAPHIQUES  DE  L'ÉTAT 


da  "  Territoire 


•■4 


«to 


[1886] 


N«l 


Lignes  TÉLioRAPHiQUEs  de  l'État.— 


.'.'T-,  HUTjiilUfci,, 


[1886J 


a 
a 

o 


s 


a 
3 

•a  I» 

B 

■A 


20 

20 

20 

20 

]6 

1» 

m 

15 


20 


25 


20  I  20 
20  I  20 


20 

20 
20 


20 
20 
10 


20  I  20 
15  I  IS 


f  16  I  15  i  16 
15 


16   16 
0   16 


" 


IS 
0 


m 


DE  L'ÉTAT.-^  I    ^i^^'-d  du  fleuve  et  du  golfe  Saint-Laurent- 


Tarip. 


68    183    195    211       ■       _ '  ^ 


■■*•■    •■•■•< 


Oe  tarif  est  celui  d'une  dq.ôche  de  1» 

35  1    Lor3(iue  le  taux  est  de  25  c.  ou  main» 
a,,ojne.   le.   pour  chaque  mot  rr^ 

Hio^ur/'f  .^^  '""^  "'i  '^^  36  c,  ou  moina. 


^/u   u'^^'t^^-^^  *"*  bureaux  i  l'oueat 

A  Québec.  ajouK-z  16  c,  et  1  c.  au  tarif 
'le  la  ligne  de  l'Etat. 

Pour  dôpûclies  aux  bureaux  i\  l'ouest 
de  a  Baie.Saiut-Paul,  et  au  MàH 
Quubec.  ajoutt/,  létaux  entier  de  la  Oie 

fl-r1'''^"*P''^  "^^  ^'"""i  Nord-Oaeet  aa 
tarif  de  la  ligue  de  l'Etat. 

Toutes  les  dcpi'c/,e»  locale.^,  entre  les 
aillerents  bureaux  de  la  ligne  de  l'Etat. 

wv  r'"""^  *"  '='^'"P'^  'l"  bureau  d© 
aestication. 

Quant  aux  rf,rp<'cA«  étrangères,  c'est- 
à-dire  celles  qui  sont  expéiiôea  au  delà 
des  lignes  de  l'Ktat,  la  répartition  s'en 
III^a''  ""S*"  1?  répartition  et  de  trans- 
ert  de  la  Baie-Saiat-Paul,  en  indiquant 
es  [)roportion8  respectives  pour  »  I& 
ligue  de  l'Etat"  et  "  les  autres  lignes.'' 


«rs 
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N"  13.— EÉ(iIMR  TÉLI-yiRAPBIQUR  DE  L'(<.TAT-CANADA. 

LOCAMTÉH— DrsTANOKS— -TARIB". 


Localités. 


KoOTelle-  Ecosse — 

Kntrc  North  Sjdnrj  et  Meat-Cove,  Cap-Nord 

Entre  Rarrington  et  le  Phare  du  cap  de  l'Ile-de- 
tiablo „. ... 


Distanros  totales 
en  milles. 


Lig'i'8 
terres- 
tres 


HonTeau-Bni  o  awi  ck— 

Entre  leu  bureaux  du  Orand-Manan 

do  do  do  et  Oampo-Bellc. 

oo  do  do  do  et 

Bastport,  Etats-Unis 

Entre  Ohatham  et  fiscuminac 

Québec-— 

JCntre  les  bureaux  des  Ilea-de-la-Madelcinf 

do  do  do         et  North-Sydney... 

Kntre  les  bureaux  de  rile-d'Anticcsti 

do  do  do  et  Gaspé 

Entre  les  bureaux  de  la  Rire  Nord  du  St-Laurrnt  i\ 
l'est  et  i\  l'oui  Ht  de  Bersiniia 
do  do       de  la  RiveNorddu  St-Laurent  i\ 

l'est  et  l'ouest  de  Bersimis... 

Entre  les  bureaux  de  l'Ile-d'Orleans , 

do  do  do         et  Quilbec- 

do  fio  do  nt  Groaae-Iîe... 

.00  do        do  la  Grosse-Ile  et  Québec 

Territoire  du  Nord-Ouest— 

Entre  Qu'AppcUo  et  Edmoutnn 

Embranch.de  la  Traverse-de-ClarkàPrince-Albert 
j  ^.r,,         '^'^  Saskatoon.... 

00         d'Edmonton  à  Fort-Saskatchew^n 

do  do  Fort-Albert 

ao         de  la  Jonction-de-Galt  i\  Fort-McLeod. 

00         de  la  Mûehoire-de-1'Orignal  ù  la  Mon- 

tflgae-de-Bois 


126 


Cùble. 


16 


21 
8 


42 


838 
126^ 

214 
28 


J_ 


ToUux 


1k 


n 


430J 


24 

17 

6 


Entre  les  bureaux  intermédiaires  depuis  26c.  et  2c 
jusqu'à  75c.  et  6c.  suivant  la  distance. 

ExKMPLK-De  Qu'Appelle  à  Port-Qu' Appelle, 
distance  de  17  milles,  le  taux  sera  de  25c. 
pour  10  mots  et  de  2c.  pour  chaque  mot 
additionnel;  do  Qu'Appelle  ù  Battleford, 
distance  de  281  milles,  le  taux  est  de  60c.  pour 

#11     V    •".""^'.e' de  8c.  pour  chaque  mot  additionnel. 
Uolombie-Britannique— 

Entre  AsLcroft  et  Barkerville  ..    , 


537 

83 

14 

24  i 

9 

136 

90,\ 


"44Ï 


126} 

17'' 


Taux  pour  une  dépôohe 
de  10  mots,  et  pour 
chaque  mot  addi- 
tionnel. Adresses  et 
signatures  gratis. 


283^ 


286^ 


39j 


2O0.  et  3o. 
12o.  et  lo. 


IBo.  et  le. 
26o.  et  2c 

f  2So.  et  2c. 
llBc.  et  le. 

26c.  et  3c. 
76c.  et  6c. 

25c.  et  2c. 
7ec.  et  5c. 


469} 


52 


Entre  les  bureaux  intermédiaires  depuis  25c.  et  2c. 
jusqu'à  50c.  et  3c.  suivant  la  distance,  tel 
qu  expliqué  dans  l'exemple  ci-dessus. 


276} 


894} 


*"<''"l     Suivant 
et2c.J '*'^'^''*°ce' 


15c.  et  le, 
35c 


15c.  et  le. 

15c.  et  lo. 

26c.  et  le. 

26c.  et  le. 

75c.  et  6c. 


276} 


60c.  et  3c. 


irr«Dhëaue'iout°a°nfr«r*a?«PH"l*''°°H'^  Canada  jouit  de  plus  grands  avantages  sous  le  rappor'  du  télé- 
SSdis  re  le  mnnr.^^^^^  H  y  a  en   Canada  un   bureau  télégraphique   par  l,!n  1   ûmes, 

SeiBref«reP°^Ar"ftc':V'de  tu.^r.l't  T"  ^I°°i?„^.?  t"  Etats-Dnis,>  d'e  u'a  poL  6,508  dans  1^ 


Or&ndp.RrptQrrno      n»r,«„  ''jZ  T  1 — "■"  '"""  "1'""  '""ca  au*,  cisui-unip,  ei  ae  un  pour  «),oua  aana  la 

«ronde-Bretagne     Grûce  a  d^els  moyens  de  communication,  même  dans  les  régions  éloignées,  où  la 
et  M  in^  BU  n^r^KPh,^  'i?""^'"*"i  ""^  ^^  ^""""^^  1'*^  éloigné,  quel  que  soit  l'endroit  où  il  se 

l,  et  11  lui  est  possible  de  dlSnOSPr  Ho  BPO  rl-.nnUoa^>t«       ..?-  J    '.ll„..l._ i:*: :l..„ 


]^AU  Ca°nftdft""prîr  in~î  oarr.î^r'k,"':.'  ';V'"'K™ni  ne  se  trouve  pas  éloigne,  quel  que  soit  l'endroit  où  il  se 
«ae  au  Uanada,  et  il  lui  est  possible  de  disposer  de  ses  récoltes,  etc.,  aux  meilleures  conditions  possible». 


fADA, 


[  Doiir  une  dûpdohe 
10  mots,  et  pour 
iti|ne     mot     addi* 
nnu).    Adri-aaeaet 
natures  Rriitis. 

asc. 

et  2o. 

lao. 

et  le. 

IBc. 
26o. 

et  le. 
et  2c. 

2Sc. 
16c. 

et  2c. 
ot  le. 

26c. 
76c. 

et  3c. 
et  6c. 

2Sc. 
?6c. 

et  2c. 
et  5c. 

tic. 

t2c. 

Suivant 
la  distance. 

5c. 
6c. 
6c. 
•6c. 

et  le. 
et  le. 
et  le. 
et  le. 

riasfii 

digncB  do  fui.  '         ^nit'tiH  ont  éié  tiré;*  dos  évuluutioMH  Un  j,l,m 


Oontlnent 


Europe , 


Pays. 


^&i6*«*«» 


'#•«••  tiati*  Ma, 


'5c.  et  6c. 


Austro-BoHRrie 

'<<'l  inique 

Danemarlt  et  islandë.'.V. 

rrance .  , ' 

Empire  allemand  .,"..."... 

•irôce 

Hollande 

Italie .''.'!.'.'.'.*."""  '.'.' 

Mont6n6gro 

Portuffal ..!!!.,.'," 

RuumHnie 

Ru89i(Ml'Hurcpë  "...'.".' 

Servie  

Espiigno   '.'."" 

rtuùdo  et  Norvi'-ge.."..'.' 
Suisse 

l'uiquie  d'Europe..'.'.. 


•  *•••••••• t 


Total. 


Annôe 
de 
recense- 
ment. 


1880 
ISHO 
1881 

"1880" 
1881 
1880 
1879 
1880 
1881 

"1879" 


Huperlicie, 

milles  ca'rûd 

anglais 


18^2 
1879 
1879 
1881 
1880 


Afghaniotan.....*. 
Aribie  (Iml  )„  .. 
BoluU'  tji...ta(i   .... 

Inde  anglaise _.__   _ 

Knipire  chinois .".".' |     ^°°'- 

Iles  .les  Indes  Urientaiës 

-iuires  fndes 

■Turlfijtan,  indéi>endant .'. 

Japon 

Perse, 


240,940 
11,373 
121.237 
27,538 
65,360 
204, 0B6 
508,744 
19,353 
13,679 
114,4i8 
1,710 
35,812 
49,262 
2,074,686 
18,7hr 
195,775 
293,849 
15,991 
8(J,000 

3,78J,4S0 


Etablissements  portugais. 

Russie  d'Asie 

Tuniuie  do    


Afrique 


Total. 


1882 


Se.  et  3c. 


rappor»  du  tfilé- 
par  l,in  t  ùmes, 
ur  6,608  dans  la 
iloignées,  oii  la 
'endroit  où  il  se 
itioQB  possible». 


11-18 


Abyssinie 

Algùrie '.'.'.'.'."'" 

AJiiquu  britannique  "du  Sud '".".".'.'.". 

Afrique  Ceatrale,  y  comp.Somah'ét  Oal'ias 
Bgyjjte. 

Côte  d'Or,  Sierra-Leone'etc."!".' 

Libérie _  

•iuinée  inférieure, ','.','.'..'.'.'."  

Madagascar 

Maroc ','.'.'.'.','. 

Etats  libres  d'Oraa'gè,....'.'"".!'.".".'''.' 

Etablissements  ponugais  .'......,. 

Sahara ^^^'\ 

S6ii6gambie, '",'".'.','.",", 

>.oudan ~ ' 

Transvaal ' 

Tripoli '. 

Tuais 

Zanzibar 


278,600 

1,500,000 

140,010 

I,47<,6X7 

4,5.^9,750 

786,800 

871,161 

194,346 

147.6^9 

636,000 

7,134 

6,2.50,707 

729,981 


Population. 


37,741,434 
5,519,844 

35,42  .',407 
2,0(10,000 
2,C'.ii,4IO 

37,67^,048 

45,194,177 
1,97!(  775 
4,270,098 

28,469  451 

245  380 

4,745,124 

6,376, (j(  0 
84,851,886 

1,C70,000 
16,6i3,38U 

6,39I,J(98 

2,846,102 

6,276,100 

;«8,379,923 


1881 


Total 


17,557,481 


158,000 
123,000 
546,230 

4,000,(0) 

870,001 

17,6  9 

60,000 

280,000 

228,570 

260,000 

42,470 

6!<7,365 

2,500,000 
147,000 

1,250,000 
114,380 
■-'^•lA'Jii 

45,716 
100,000 


11,774,720 


2,500,nf,O 

3,265,000 

1,000,000 

253,382,186 

434  5H(J,000 

34,500,000 

c6  504  250 

3,0(0,(;00 

35  9i5,313 

o  000,000 

877,500 

15,186,456 

17,536,4»;5 

8^ ',257,170" 


3,000,000 
2,870,000 
1,890,600 
50,000,000 
17,400,000 
6.9,966 
1,5(0,000 
2,000,COO 
3,000,(00 
0,000,000 
50,000 
2,410,000 
6,000,000 
4,000,000 
30,  f  00,000 
700,000 
l,200,0uO 
1,600,000 
6,000,000 


138,190,466 


27  Jt 
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N°  14. — SupisnpiciB  ot  population  du  Globe,  etc. — Suite. 


Continent. 


Amérique., 


Aaitralasie. 


Polynésie 


Pays. 


ConfùJôratiun  canadienna 

GidCriland 

Htxnue , 

Tel  reiii'u  ve 

"tait-Uuiâ 


<nî6rique  Centrale 

Antilles       

■iepijblique  Argentine. 

Holivie   ., 

Brésil   

Cbili 

olorabie 

I<)q  lia  leur 

(Jiiiane    

Patagonie 

Pfl'Hguay  

l'érou  . 

Hruttuay  

Véncziieia 


Année 

de 

recenat- 

meut. 


1881 


1874 

18dG 


1880 


Superficie, 

millea7cnrrca 

anglais. 


3,4'ro,.^9i 

750,000 

741,820 

40,200 

3,603,884 


1882 


1831 


Total. 


Australie  

i  Nouvelle-Zélande. 
Taamanie 


Total. . 


1880 
1881 


1891 
1881 
1381 


RKOAPITDLàTIUN. 


Europe       environ 
^Hie  do 

<f-iqiie  do 

Amérique  do 
4u3tr-<ia8ie  do 
Polynésie       do 


Varions . 


Grand  total. 


8,  f  06, 296 

l')4,900 

150  0  0 

1,367.8^8 

£00,870 

,3,288,<00 

18^,790 

3.'0,750 

2:8,;(,S0 

178,.M70 

375,000 

C6  700 

6'3;i80 

69  800 

403,276 

16,406,408 


2, 916, £55 

loij.aeo 

•i6,-'15 


3,079,030 
350,000 


Pcpulatioa. 


4,^24,810 

14.000 

9,650,000 

161.389 

60,152,866 


64,303.065 
2,000,000 

4.eoo,ooo 

2,540,000 

2,3J5,0OO 

10,200,000 

2,234,000 

3,100,000 

1,068,000 

.341800 

200,0CO 

293,814 

3,374,000 

4.'50,00O 

2,  76,245 


«9,602  954 


2,235,734 
48^993 
115,705 

2  841,432 


30,ooo,o:o 


.3,800,000 
17,600,000 
11,800.0,10 
H»,6(;0,000 

3,100,000 
350,000 


53,150,000 


53,190,000 


329,000,000 
844,000,000 
1>9,000,000 
100,000  OTO 
3,000,000 
3C,  100,0(0 


1,445,000,(00 
6,lfiG,00O 


1,460, 160, 000 


En  Eu  roi 
Iles. 
Gibr 
Helit 

.M8lt( 

£u  Asie- 
Inde 
Ceyle 
Etabl 
Aden 
Hong 
lie  tt 

En  Afriqu 
Riviùi 
Sierra 
Colon 
Lagos 
Colon 
Natal. 
Ile  Ma 
Ile  de 
lie  Stti 

Dans  l'Am 
Confcc 
Terreu 
Hondu 
Jama'q 
Iles  Ba 
Trinide 
Iles  Bel 

Dans  l'Ami 
Guiane 
Iles  Fal 

Dans  l'Océn 
Nouvel! 
Vietorii 
Qreen.sl 
Augtrsli 
Auatrali 
Tasman 
Nouvelit 


II- 
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Populatioa. 


4,^24,810 

14.000 

9,650,000 

161.389 

60,152,866 

64,303.065 

2,C00,00O 

4,  £00,000 

2,S40,0OO 

2,3J5,0OO 

10,200,000 

2,234,000 

3,100,000 

1,066,000 

341  80O 

200,0CO 

293,814 

3,374,000 

450,000 

2,  76,245 


»9,602  954 


2,235.734 
48^993 
116,705 

2  841,432 


30,ooo,o:o 


329,000,000 
844,000,000 
U9,000,000 
100,000  0^0 
3,000,000 
3C,  100,0(0 

,445,000,(  00 
6,lS0,00O 

,460, 160,000 


N°  15 


"'''^o^''^^i^^s:rLs'sz^:^,^'i^.  •-  - 


En  Europe— 

Iles  Britanniques 

Gibraltar 

Heligoland  

Malte  et  Qozo...i:"::.z:zi'"^:i:z::! 

Eu  Asie — 

Ceylan"?i!!.?.'°°'P"«  ^''  ^'^''  «°  dépendant). 

Etabli88emènU;de"8"dût;ortr(Singa^^^  

Aden  (y  compris  l'ile  Périm)  ...  '        ' 

Hong  Kong '' 

Ile  Labueruc 

En  Afrique — 

Rivière  Gambie  „ 

Sierra-Leone .; 

Colonie  de  la  Côté-d'Or 

liages ' 

Colonie  du  Oai)".', 

Natal ^    

i!:  Ï^Z:^£''^'^'^^'(^oari,;^^reu:)  ::: 

Ile  Sainte-Hélène  ..'.'.". 


Dans  l'Amérique  du  Nord— 

Confcderation  canadienne  .... 
lerreneuve 

Honduras  anglais  ou  Bùlïzë 

Jamu'que 

Iles  Bahama 

Trinidad  et  autres  iiëJ'dës'Antïlïès., 
lies  Berniudes 

Dans  l'Amérique  du  Sud— 
Guiane  anglaise  ... 
Iles  Falkland ' 


Dans  l'Océinie— 

Nouvelles-Galles  du  Sad,  Australi, 
Vietoris  j„ 

Qpeen.'fland  jo 

Australie  méridionale 

Australie  occidentale  

Tasmanie  

Nouvelle  Zélande'.V 


Total,  empire  britannique  dans  tout  l'univers 


Milles  carrés 
anglais. 

121,116 

ïiV" 


1,658,254 

24,702 

1,440 

70 

32 

30 


21 

468 

16,620 

75,270 

^40,110 

18,750 

704 

35 

47 


3,470,392 
40,2CO 
6,500 
4,256 
5,794 
3,287 
41 


85,000 
4,740 


310,937 
87,884 
f68,225 
903,690 
97/5,824 
26,214 
106,260 


36,100,000 

29,891 

3,001 

149,783 


264,000,000 

2,768,166 

350,000 

36,16S 

160,402 

6,000 


14,  ISO 

60,646 

6iO,000 


i249,824 
361,537 
359,419 


6,059 


4,324,810 

161,389 

27,462 

580,804 

43.621 

989,069 

14,434 


262,186 

1,6U 


750,000 
862,346 
218,626 
279,816 
30,20» 
116,706 
489,99S 


n-l^ 


..„,_. — ^ 


216 
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N°  16. — Tableau  indiquant  les  empires  les  plus  considérables. 


Superficie 
en  milles  carK's 


Empire  britannique 

do     russe 

do     chinois 

Etats-Unis 

Empire  brésilien  

République  française 

Empire  allemand 

Espagne  (y  compris  les  colonies) 
Ituie ', 


8,757,029 

8,326,293 

4,540,000 

3,002,852 

3,288,000 

201,098 

208,744 

320,975 

114,408 


Population 
au  dernier  recen- 
sement. 


305,292,872 
100,038  342 
435,000,000 
62,152,866 
10,20.'),  000 
37,672,048 
45,194,177 
24,914  000 
28,469,451 


Population 
par  mille  carré. 


34 

13 

98 

17 

3 

184 

216 

77 

248 


N°  17— POPULATION  DU  GLOBE  TEREESTEE  PAR  RACESv 

Tirée  de  la  Géographie  de  Keitu  Johnston,  Londres,  1880- 

Race  Inde-germanique  ou  arienne , 550,000  000 

"  moDgolique  ou  turanienne.. C35,0uu'000 

"  sémitique  ou  hamitique 65,000,000 

«'  nègre  et  bantue 150,000,000 

"  hottentote  et  bopjemane 150,000 

*'  malaise  et  polynésienne 35,000,000 

"  sauvage  américaine 15,000,000 

Total ^... 1,450,150,000 


est 


N°  18.— POPULATION  DU  GLOBE  TERRESTRE  PAR  RELIGIONS. 

Tirée  de  la  Géographie  de  Keitu  Joiinston,  Londres,  1880. 

Chrétiens  375,000,000 

Juifs 7,000,000 

Mohametans  170,000,000 

Boudhiatos 503,000,000 

Hindots 177,000,000 

Payeus  et  fétichistes , 1*70  000  000 

Divers  et  inconnus 48',lf,o',000 

Total 1,450,150,000 

.îl"^:"}"  a,"t«""  estiment  la  population  de  l'Eapire  chinoii  à  différents  chiffres.    Le  plus  élevé 
donne  dans  les  tableaux  qui  précèdent.  * 


ibles. 


Population 
par  mille  carré. 


SA.CESw 

1880- 

00,000 
UU.OOO 
C0,000 
00,000 
50,000 
00,000 
30,000 

50,000 


ANNEXE  No  24. 
PARTIE  IV. 

TABLEAU  COMPARATIF  DES  DISTANCES  Etc 

m  H7EBP00.,  ANGLETEHBB,  SUB  L.AT.ANTI,X;e,  A  YOKOhImA 

JAPON,  SUE  LE  PACIFIQUE 

ET  P.«  f^r  '"'  ''*'''"''  OCÉANIQUES  LES  PLUS  COURTES, 

ET  PAB  LES  L.«XES  PBIXCIPALES  I>E  CHEMINS  J,E  .ER  LES  PLUS 

COUHTES 
QUI  EELIE.T  LE.  DEUX  OCÉANS  EN  PASSANT  P.H  LB  CANADA  ET 
.         LES  ÉTATS-UNIS,  DANS  L'AMÉRIQUE  DU  NORD. 


LIGIONS. 

1880. 

30,000 
)0,000 
)0,000 
)0,000 
)0,000 
)0,000 
■0,000 

>0,000 

:b.    Le  plus  élerè 


chora^n^ie  fl-^'caniSion  du  ?f,*f' «««^f  '«f  ««tes  sur  le  transfert  à  la  compagnie  da 

et  Montréal,  loS';:oXtol8Sr::at:'"rrré^^^ 

chemins  do  fer  immédiatement  avAnt  In  n,  M •  .^^^^^  avancement  du  premier  de  ces 
son  achèvement  et  le  remboursement  3/ l'«^"  °°.*i'  ces  note.,  aus8i  sur  la  date  de 
chemin  do  for  Canadien  du  Pacifique  ^        "*'  ^^'"''  ^'''  ^^  compagnie  da 


Il 


M» 


11.. 
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279 


W*  d«  renvoi,  35,526. 


ANNEXE  No    2^.-.Suife. 
PAETIE  IV. 


»•    1-... 


A  1. 


>— .  U«— . 


*••••     OktfMWMp. 


RoDTi  de  Québec  •— T  îm        \  \  *\ 


«ODTK  de  Québec,  Owen.«in.,n,i  i 
RouT«  de  Québec  et  Chio..„       n     ,  '"**"*«  ^™P«"  des  lacs,  ISSi^ôV 

et  Canadien  du  P.-.ifiqT*'''"'^^^"^''»  <=*'«'"''"'  d»  'er  de  la  Rive-Soni 

''***"Vche^?ni'l"l^^'!îî'i*^^*?k«»JÎ.Sherbroo^  ,t  P„,f.v.,«^.  .    n^. 

duPaciflque: — »"-"™aswicK,  iuiernaiional,  Urand.Tronc"eTdànrdiea 


2S0 


flS^^tî] 


iNDiX  ùcb  tableaux  coinpaïaiifn  dos  dintaticeN,  etc.,  doLiverpool,  Ângloterre  à  Yoko" 

hamu,  Jupon,  etc. — Swte. 


18 


U°12. 
13. 

14., 
16. 
16. 

17* 
19., 

20.. 
21.. 

22.. 
23... 

34>., 

25... 
26... 
27... 

28... 
29... 


30.. 


31... 

32.. 


a 

K 

A 

B 

C 


i  ù  n. 
A  à  n. 

A  1,A2 
D  1,  D2 

F  2,  G  1 


n  2,  K  2, 
Ea,  G  2 


m,  E2, 

|l'2,  F3 


V  1,  A2 

l  l 

I  J 


RouTR  He  Chath*m,  Noureau-Brunewick,  Edmuadston  et  Québec  .-—Par  le  chemio 

de  fer  projeté. 

DÉTAILS— Route  \  :— Ohemin  de  ^r  de  U  Rive-Nord,  de  Québec  à  Montréal  ;  chemia 
d.j  fer  Oanailien  du  facifiq  le  de  Montréal  i  Port-Moody.  Parties  comiilôtéea  et 
en  voie  de  couBtruction,  subventions  en  argent  et  on  terrea,  et  dépenser,  eto. 

DÉTAILS— Route  A— S'/rte-Chemin  de  fer  Oanadien  do  Pacifique.  Lii/ne-pritt- 
cipale, '.ignés  d'embranchement  <it  auxiliaires. 

Détails— Route  B  ;— Tableau  comparatif  des  distances  de  Montréal  et  d'OtUwa  à 
Toronto,  par  les  chemins  de  fer  du  Pacifique  et  du  Grand-Tronc. 

DÉTAILS— Route  C  :  -Tableaux  comparatifs  des  distancesde  Québec  et  d'antres  plaoea 
ju-qu'i)  Port-Moody,  par  les  chemins  de  fer  de  la  RiTe-Nord,  du  Grand-rronc.  des 
litats-Uniu  et  Oana  lien  du  Pacifique. 

Tablbau  comp  iratif  des  distances  par  les  diverses  routes  indiquées,  de  Lirerpool  aux 
pnniipauïportjdemeretports  intérieurs  du  Canada,  etc.,  jusqu'à  rokohafii». 

SoMM,iiRE-R.^.iieq  A,  B,  C,  D,  B,  P,  O.  H:-Tableau  comparatif  des  disUnces  entra 
Liverpooi  .t  rokoïi»iiÉa,  sur  les  routée  respectires  indiquées  &  travers  le  Oac»d«, 

par  Port-Muody. 

Subventions  «cnordéss  au  chemin  de  far  de  la  Rive-Vord  de  Québec  à  Montréal  t-t  au 
ohjmiu  dij  fer  Oaiiadien  du  Pacifique  de  Montréal  &  Ottawa. 

SDnvx.NTio.vacc^rdée  nour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  depuis  la  stiitioa 
d  Oxford,  sur  le  chemin  de  ter  Iniercolonial  jubqa'à  bouisbiurg  ou  Sydney,  d^na 
la  province  de  la  Nouvelle-Ecosse.  i»         /       j. 

!«UBVENTioN  accnrfir'fl  pour  la  connniction  d'un  chemin  de  fer  depuij  Edmundstja  ou 
es  CeiueH-Guuios,  Nouveau-Brunswick,  jusqu'au  chemin  de  fer  Intercolonial.  :\ 
la  Hiviere-iu-Loup,  province  de  Québec. 

ScBVKNTioNftccordépàla  Compagnie  du  chemin  de  fer  International  pour  49  milles 
(le  sa  ligne,  .i.  puis  bhetbrooke,  dans  la  province  of  Québec,  jusqu'à  U  frontière 
interuaiionale.  '  j     i  •    »» 

ScnvKvTioNa-cordôe  pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  reliant  Montréal  aux 
pons  de  3aiut-Je.j,n  et  d' Halifax,  par  la  route  la  pim  courte  et  la  plus  praticable. 

SciiricNTioNacporlôe  pour  laconstruotion  d'une  ligne  de  chemin  de  fer  et  de  télé- 
gr.ipne  d  Hequimalt  à  .\anain)0,  sur  l'île  Vancouver,  Colon.bif-britannique. 


S  1 

il 


Kl.. 


K  2 

K  3  


-Par  les  chemins  de  fer  da 


houTB  de  P.irtlani,  MontréHl,  Chicago  et  San-Prancisco 
Oiiiud-Tron;-  et  des  Staii  Unis. 

RoDTK  de  PortKnd,  Cl,utes  du  Niagara,  Chirago  et  .San-Prancisco  :-l'ar  les  cheminB 
de  fer  K„stou  et  Maint-Chicago,  Uétrcit  et  Niagara  l'alls  Short  Liue,  et  des 

RocTK.fe  Chirago  et  8«n-FranciBoo:-Par  les  chemins  de  fer  de  Chicago,  Détroit 
Hud  .Niagira  Fahs  thon  Lin^,  cl  dej  Ktnts-Unid. 

RoiT"!  ie  Boston   SRint-Loui<.efSftn-Fraiiciaco:-P8r  les   chemins  de  fer  de   Neir- 

RouTR  de  New-York,  Chicago,  et  San- Francisco  :-Par  les  chemins  de  fer  de  Cliicaro. 
De  rmt  and  Niagara  KhUs  Short  Line-th.cago,  Rock  Islaud  and  plafio^t W^Ti 
focinc  et  Central  Pacifia, 

RoCTB  de  New-York,  Cincinnati,  Saint-Louis  and  San-Fraaci'co -.-Par  le^,  ebemina 
ue  fer  de  tinc.nnati,  Wajbngt,>:i  et  Bnltimore-bainl  Louid  et  S«t..iwi,aciBca 

RoiTE  de  New-Voik  Indi.nflpol.8,  Saint-Lonis  et  aan- Francisco  ;..-p.^r  U  Ihma 
Vaudal.a,  tt  1=  cheuiin  de  ter  de  aami-Louis  et  San-Francisco.  ^^ 


44.. 


[1886] 


erre,  à  Yoko- 


-Par  le  chemin 

intréftl  ;  chemin 
I  comjil6t6aa  et 
pensed,  etc. 

ue.  Ligae-pria> 
et  d'OttowA  & 


td'antreti  place* 
raad-riouc,  des 


i  Lirerpool  aux 
u'à  rokobau». 

di  stances  entra 
iTirB  le  Oacada 


Montréal,  et  au 


puis  la  8tatioa 
u  Sydney,  dana 


Sdinaadstjn  on 
Dtercolunial,  \ 


poar  49  milles 
ii'ii  U  frontiôra 


Montréal  aux 
plu3  praticable. 

fer  et  de  télé- 
iritannique. 

lemins  de  fer  dn 


Par  !ea  chemina 
t  Liue,  et  des 

licago,   Détroit 


INDKX  des  tableaux  comparatifs  d  ,«  distancoTetc    A.  t'~        T.        ^ 
___^^^  ïokohanu,,  Japon,  otc'^>?„^.  ^''^«^P°°''  Angleterre,  à 


N0  83.. 


40 NT  2 


Route  de  l'hiladelphip,  Cbicsiropf^.^  P        .  ■— =" 

RoDTK  de  Baltimore.  ChiaRso  et  San  K-r.no- 

Louis  et  aan.Pranciaco.  «»»""lle-Louiswlle,  BransviUe  et  aiânt- 

RorTB  de  Richmond,  Oincinnuti  ««.in»  t      •     ,  o, 

-Baint-Loms  et  Saa-Francisco.  '^*''°"'*°-^"»cinnati,  Washington  et  Baltimore 

RODTE  de  la  NouTellp-Orléana  Pt  San  B"-..,  • 


le  fer  de  New- 
.imore,  et  Saint- 


er  deCliicaso, 

Pai.ifio--î?Hion. 


i*r  Iru  chemina 

IR-Pi'iiUOiBeOL 


-P'i.y  la  ligna 


R 


dsco 
] 


A  1  à  H. 


ROUTES  à  TRAVERS  le  CANADA 


«N  PASSANT  PAR 


PORT-MOODY. 


POUB  DÉTAILS,  vont  K«î  1  A  25 

POUR  EÉCAPITULiTION  DBS  BODTBS  CANADIENNES,  vo..  N»  19. 


CISCO 


Pour  récapitulation  des  routes  des  Etats-Unis,  voir  N"  43. 


li 


E0UTE3  A  1,  A  2. 
Di«l.rcc„  do  Livorpool,  Anelelcno.  ,  Vol,„h„„„,  J.p„.. 

N°  1.— EciJTE  DE  QlJÉnEO. 

Par  la  ligne  principale  dos  cherainH  do  for  H.,  i,.  d-      at     , 


Liverpool 
Québec. 


Trois-Rivières  ....  Oh.  de  fer  de  la  Rive-Nord. 


Jo'ncUon  de  «"^dt;"  ^'^"'''""^  '^^  ''-'«<l"e 

Port-  Arthur ...!""  j" 

Winnipejf ""/_'_' 

PortaKe-l.i-Prairie  ...!,......" 

Brandon   ;••• 

Qu'A ppelle ■'"" 

RÛRina  \\ "' 

Calfîary J^["\ 

Stephen '"' 

Savona's  Ferry ."*.'. 

Port-Moody ."...!!'...!..."!. 

P'^'^-^oody Yokohama Zoë' 


■éan  Pacifique 


Total— Liverpool 


77 
82 
108 
334 
647 
429 
S6 
77 
191 
33 
482 
123 
268 
215 


668 
1)7  9 
231 -6 
612  7 
087-3 
1,36»  5 
1,408  0  I 
1,474-8 
l,ei05  ' 
l,66r  . 
2,087.' 
2.194  0 
2,4266 
2,6131 


Total- -Liverpool 

Total— Québec 


4,374-0 


9,806-0 
153  0 


3,349 


77 
169 
267 
691 
1,138 
1,567 
1,633 
1,700 
1,891 
1,»34 
2,406 
2,629 
3,797 
3,012 


3,042 


11,303 
182 


Vtikohania  viû  Détroit  de  Belle-Ile 
do  do 


.A  2. 


Liverpool .... 

Port-koody 

^analmo.... 


Total— Liverfiool 

Victoria 


9,6180 
t5,829  0 


Total — Liverpool. 


Eanaîî?o",'.^e"vaSv'è'r^-^"  '''■  Vl  %'^^  ^.-'fi'.ue 
Victoria  «^couver Détroit  de  Géorgie 

do 

San.?ranci8co,  cïifornie:::::::::ri..Océan'paciiique 
do  via  Québec  et  Port-Moody 


11,121 
7,872 


Total— Québec 


5,411  7 

39 -P 
63  3 

5,.'>34-0 
759  0 


6,261 
45 
73 


6,293-0 


6,379 
875 


7,254 


San-Franci3co  viû  Québec  et  Port-Moody.. 


3,474-0 


N.B.— Pour  les  détails 


4,005 
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ROUTE  B. 

DihtanceH  do  Livorpool,  Angleterre,  à  Yokohuraa,  Japun. 

N'  2. — RouTii  na  Qcébeo,  Owkn-Sound,  i,ACg  ITiiron  et  SupÉaiEnR. 

Par  le  chemin  do  for  de  la  Eivo  Nord  jusqu'à  Montnm  ,  par  la  ligne  principale  da 
chemin  do  for  Canadien  du  l'ucifique  ju8(jiri\  Ottawa  ;  do  là  par  hi  ligne  auxi- 
liaire du  chemin  de  /or  Canadien  du  Pucitirpie  jusqu'à  Owun-Sonnd  ;  do  là  en 
tiavorriant  Ich  lacH  Uuron  et  Su|:érieur  jusiju'A  Po!  i  Arthur  ;  puin  par  la  ligne 
principale  du  chemin  do  for  Canadien  du  i'acidquo  jusqu'à  l'ort-Moody. 

Route  d'été  par  Ich  chomini^  do  fer  et  les  bateaux  à  vapeur  dos  lacs,  1884-85-86. 


Pari 


d 


De 


Liverpool 
Qiicbec.... 


Port-Moody 


Québec  vid  Oap-Race Ocôan  Atliiiui.iue. 

rrois-Riviôres Chemin  de  1er  de  la  Rive-Nord 

■Joiictioa  de  Jsaint-Mnrtin,  12  niillea  de  Montréal 

^'tlawii Chtmin  de  fer  Uanadita  du  Pacilique 

l'erth... Ligne  auxiliaire,  Ch.  do  f  r  Can   du  Pacilique 

Jonction  de  Toronto,  -4}  milles  de  Toronto 

(Jranffeville ."^__^, 

(•*en-Souad !!!.'.!"!!! 

Canal  du  Saut  Sainte-Marie. Lac  Hii'r'on 

Port-Arthur Lac  Sui.6rieur 

>vinnipi'K Chemia  de  fer  Canadien  du  t'acifique 

f'ortage-la-Praiiie 

I5randon """ 

Qu'Appelle .............. 

Ki-gina  [   "'^ 

('alpary 

Stephen „.. ......."!!!.......! 

Savona' a-Ferry  _ .".,....!.!!......' 

Port-Moody !!......."!! 


Yokohama Océan  Pacifique 


%    41  • 


77 

82 
103 

69 
199 

4 


n 


250 

280 

429 

60 

77 

191 

33 

48^ 

12? 

268 

215 


Total— Lirerpool 


Yokohama,  viû  Québec,  chemin  de  fer  de  la  RIve-Xord  et  lif,'ne 
auxiliaire  du  chomin  de  fer  Canadien  du  Pacilique,  lacs 
Huroa  et  Supérieur,  t)i<l  Cap  Race 

A  déduire  la  différ.  entre  le  Cap  Race  et  le  détroit  de  Bélie-ïië 

Yokohama,  via  le  détroit  de  Belle-Ile 


a 
—  a, 

xS 

te 


be 


2,819'0 


e6'8 

137  9 

231  6 

282  8 

4554 

4911 

656-9 

773  8 

1.016-7 

1,388-9 

1,437-6 

1,504-3 

1,6700 

1,698-7 

2,116-8 

2,223  5 

2,456  0 

2,6425 


4,374  0 


9,836  0 
168-0 


9,677-0 


"S 

5 


3,2i9 


77 

159 

267 

328 

526 

668- 

6t2 

892 

1,173 

1,601 

1,66T 

1,734 

1,93a 

1,998 

2,440 

2,563 

2,831 

3,046 


6,042 


11,337 
182 


ll.lttfi 


nrînIf;,!irr.°"h'****i''*?"''o'""P'i'^*^''^  •'•"'  distances  de  Montréal  et  Ottawa  à  Toronto,  via  la  li«ia 

He^du  GrauÎTrac^;?.' il",r''''  '"  '''""'''''  "«""  --''•'-«  et  embranchement,,  et  ciè^l 

Pour  les  tabUaux  comparatifs  des  distanceB  sur  les  diversea  routes,  «o.r  tableaux  n«  17,  18,  19. 


liiverpool 
QuCbeo. ,. 


Port-Moody 


Total-Live 


„     S.B.-P 

Port-Moody, 
Pour  le  1 


J* 

«1  N 

=  a 

■^s 

0 

s 

m 

9  0 

3,2i9 

3'8 

77 

79 

159 

16 

267 

i9 

326 

V4 

626 

M 

S68-8 

39 

6(2 

38 

892 

3-7 

1,17a 

<9 

1,601 

/•5 

1,65T 

i3 

1,734 

)0 

1,935 

il 

1,938 

ii 

2,440 

«5 

2,563 

JO 

2,831 

J5 

3,046 

10 

5,042 

0 

11,33T 

•0 

182 

■0 

ll,18fi 

BOUTE  0. 

Btat8  Unis  ot  Canada. 


Liverpool 
Quôbeo 


Milles 
(£S*«3    Phiquea.  reg. 


Québec  via  Cap-Race 


•Océan  Atlantique 


Détroit ;:..;;:;;;.  ••••^^•''"'»  ^^^  '«■■  ^u  Orand-Tronoi 


(Jrand-Trono 
..Ohemin"deVerde3Elai3'.Uni3 


Port-Moodj. 


Détroit..... 
Chicago 

Saint-Paul-Oue'st.'."* 

Minneapolig 

Emerson ,...."...,'/ 

teiXp^airie.''.*'"''''''^*'^'^ 

Brandon i 

Qu'Appelle  ^■.".■■.V.*" .....""' 

f^Rina .::;: :;. 

(^."'^ary ;•;• | 

S'^P'^en 

aavona'a-Ferrv 
Port-ifoody..      


2,819-0  3,24» 


Vokohattia., 


■Océan  Pacifique] ,^3^,., 


"'""-"''''''J^  


148-4 
437-2 
637-6 
870-3 
1,225  8 
1,234-5 
1,565-1 
1,62-2-3 
1,670  9 
1,737-7 
1,903-4 
1,932'0 
2,360 -a 
2,456  » 
2,689-4 
2,875-» 


irolçohama  ...  détroit  de  Belle-lle.  Québec  et  Cnicago  , 


io,oe9'0 

1530 
9,911-0 


Port-Moody,  ^'oirVlt^''  """'P'"-'"'^  «J*"  ^''"^^^^^^^^^^^^^^^^T^ 

Pour  le  tableau  comparatif  des  diat.„.«  ^       '  ""■  "*''«  ™"t« 

at,fdead«t.nceB  sur  008  diverses  routée,  «.rn<- 17.  18  1» 


6,042 


11,606 
182 

n,«r 


JUB<1U'4 
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liOUTE  D  1. 
Distances  do  Liverpool,  Angleterre,  à  yokoharao,  Japon. 


2Î°  4. — EOUTK    DE   LoUIbBOUfiO   KT   (^lÉlJEC    AVEC    KMimANCIlEMENTS    JUSQU'À   SaiNT- 

Jean,  Saint-Anuré,  etc. 
Par  chemins  do  fer  Tntorcolonia!,  Rire-Nor  '  etCanadion  du  Pacifique. 


De 


Liverpool 

Lonisbourg. , 


PortrMoody.. 


Total— Liverpool . 


A 


Loiiisboiirg' Océan  Atlantique 

9 

Port-Mulprrave .Chemin  de  fer  projeté 

Vew-Glasgow Kmb.  du  ch  de  (er  Intercol 

Trnro 

Moncton  Intercolonial  Railway 

Jonction  de  Chaiham   ,'. 

Piinou-ki 

Riviùredu-Loup 


Quobf( 

Jouciion  Si-Marlin.,..Ch.  de  fer  de  la  Rive  -N. 

Montr>.''al 

Ottawa  (',<?  St-Martin Ch  de  fer  C.  du  P. 

Jonction  Sudbury 

Port-  Arthur „ 

Win  mpeg 

Portai^e-la-Prairie 

Brandon 

Qu'Appelle 

Itégma 

Oalgary 

Siephen  

Savona'î-Ferry...  . 

Port-Mobdy 

Yokohama 0.;éan  Pacifiqu„ 


^85  = 

Oh  «       * 


80 

80 

43 

125 

T2 

237 

65 

12(5 

l'9 

12 

108 

324 

r>i7 

429 
66 
77 

191 
3< 

4H'2 

\2i 

2(3  H 

215 


Milles 
géogra- 
phiques. 


2,350-0 


Milles 
statutaires. 


69-4 

138-8 

176  1 

28t-6 

347-0 

552  6 

609  0 

718-3 

856-3 

866-7 

950-0 

1,231-0 

1,705-6 

2,077-8 

2,126  4 

2,193-1 

2,358  9 

2,387-5 

2,805-7 

2,912-4 

3,144-9 

3,331-4 


4,374-0 


Liverpool 

Louisbonrg 

Trnto 

Total— Liverpool 

Liverpool.  , 

Louiabourg 

Traro 

Moncton 

Total— Liverpool. 


Vokohania  «î'â  Ijouiabourg,  chemins  de  Ter      tercolouial, 
Rive-Nord  et  l.'anadien  du  Pacili(|i , 


10,056-0 


Lcfuisbourg „ Océan  Atlanliquc 

Truro  Embranc.  du  chemin  de  fer  lntereolon>. 

Halifax Chemin  de  ftr  Intercolonim 

Balifuï  viû  Truro  et  Chemin  de  fer  Intercolonial 


2,350-0 

17r.-0 

64-0 


2,680-0 


Louisbourg. 

Truro 

Moncion 

Sainl-Josn  . 


Saint- Jean  viii  Louisbour 
Saint- André  do 

Saint-Etienne  do 


g,  Truro,  MonctJn. 
do 
do 


3,.360-2 

176-1 

108-4 

77-2 


2,711-9. 

2,785-6 

2,856-7 


2,709 


80 
160 

203 

328 

40<) 

637 

702 

8'28 

987 

99i» 

1,096 

1,419 

1,966 

2,3»6 

2,451 

2,528 

2,719 

2,752 

3,234 

3,357 

3,625 

3,810 


6,043 


11,591 


2,709 

203 

62 


2,974 


2,70S 

203 

1-26 

89 


3,126 
3,211 
2,293 


«.^^'^a~Fo^Z  ^^^  '''*'^  comparât  fj  des  distances  sur  les  différentes  ioutes  et  les  subventions.  wiV 
•>»  17,  18,  19,  21,  ainsi  que  le.=i  notes  ù  la  lin  de  ces  tableaux,  "«.'""^  fc" 

_  La  distance  de  LcuislMMirg  i  un  point  vis-à-vis  Port-Mulgrave  (détroit  de  Oanso)  est  de  83  milles 
amvsnt  une  exp  orat.on  tare  en  1885  ;  les  pentes  sont  de  80  pieds  ,u.  mil'eot  l'ouvrage  -liffici^^^ 

S;  rt^'°;»'  2^;  autjet 'de  la'sSbvJnUon":;c- "  ^'^"'"  ''  '''  ''  '' ""^''  ''  ^^"^'^^  ''"'- 
ïaccS™c£a!^^X'i?ie?'y^'î^J:   ^°°"''°«"^  "^  "°"--  ^--"^  <^«  rintercoloulal,   qui  , 


JS'' 


Lirer 


Joncli 
keafi 
Lake  & 
Sherbi 
Montré 
^l^oûctit 


Total- 


Port-M( 


î        Total—] 


N.B. 

Sain 

V*ni 

Van( 

Laij 

tiqua  ;  ù 

Boa  nouv 

ou  Mydne 

Voir 


11- 


jusqu'à  Saint- 
icifiqno. 


i-O 


Milles 
statutaires. 


)-0 

2,709 

)-4 

80 

}-8 

leo 

>1 

203 

1-6 

328 

TO 

40<) 

i  6 

637 

)-0 

703 

i-3 

828 

5  3 

987 

)-7 

999 

)-0 

1,096 

•0 
»-6 

r-8 

1,419 
1,986 
2,396 

-1 

9 
•5 

•7 

2,451 
2,528 
2,719 
2,752 
3,234 

1-4 
r9 
•4 

3,357 
3,625 
3,810 

\-Q 

5,043 

11,691 


•0 

2,709 

•0 

203 

•0 

62 

•0 

2,974 

•2 

2,70» 

•1 

203 

•4 

125 

•2 

89 

■9. 

3,126 

•6 

3,211 

•7 

2,293 

aubventioDS,  voir 

I  est  (ie  83  milles, 
<j;e  difficile, 
ler  1886. 

crcolouial,  mû  s 
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KOUTE  D  2 
Distances  de  Liverrool,An„,,,,,,,,,.^ 

^°  5.— lîouTE  i)E  Louis 


Ifohama,  Japon. 


«(^URQ,  SaINT-JkAN   Mattaxu 


De 


Lirerpool., 


Mill-^s 
Kéogra- 
ptiKjNes. 


Saint- Jean 


Louisbourg 

Océan  Atlantique) 

StSlTJi^'-  «-te  D  1.    ~ 

Jonction  Matta\vamkèaff'"rhoJ^     î'°.'^*=  ''^^  lûtercoioniail 

Lac  Mégantic. 


Millea 
statutai- 
res. 


2,709 


Jonction  Mattawam- 

Montréal 
«l^oûction  St-Mart; 


139 
223 


160 
257 


'''■'Poo' Vokobnnia, 


SherWoy;;  S^ll^^l^^X    *^^»™,.eag, 


Moody. 
V*nceboro'  à  Mh.i.»..  "î..:.V1 Ohuiuin  dv.  l'erH,,  v     ,...ï'_^*' ."'î^  tableaux. 


9,964 


11,485 


17,  19,  19. 


■^*°<=*'^<"^'>,'  ^  Mat.HWamkeag Ohumin  de  lerdu  N.-'u-unswic'f     qi-^      „ 

Vanceboro' à  Poriland   ....  *^  do  Slaiue  Uentrai    fii.?,"""^«  «'.tutaires. 


56-0 
250-7 


ou  6ydney,_  Cap-Breton,  au^rAl  .'»;  .i'""'^^  '^  ''°"^'at  de  Port-Moccfvvl  .",f 'Lf5>:''''l"«.8'étendra  de 


Bon 
ou 


otr  tableaui  n 


sur  l'Atlantique. 
'.  9»  11,  et  les  notes  n"  21,  33  24. 


Port.Mocdy):3urlePacifiï 


w  -de 

ue,  a  Louisbourg 


n--i9 


Jp* 


2no 
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KOUTE  E  1. 
Distances  do  Liverpool,  Anglotorre,  à  Yokohama,  Japon. 


N°  6. — IvouTE  d'Halifax  et  Québec  avec  embranchements  jusqu'à  Saint  Jeak 

ET  SaINT-AnDUÉ. 

Par  le  chemin  de  for  Intercolonial,  Eive-N"ord  et  Canadien  du  Pacifique. 


De 


Lirerpool. 
Halifax  .... 


Port-Moody. 


Halifax,  Vouvelle-EcoBse Océan  Atlantique 


Trnro Chemin  de  fer  Intercolonial 

MoDcion 

Jnnciion  de  Chatham , 

Kimouski 

Rivi(ire-du-Loup 

Oiiébec » 

T>oi-Rivière3 Cbomin  de  fer  de  la  Rive-Vord 

ionctioa  iSaiat-Martin  ..    

OitHwa Chemin  ûe  fer  Canadien  du  Pacifique 

Jonciic!!  de  SaJbary..  , 

Port-Arthur , 

Winni 


-..t^  CD 

sis* 

xs     S 


;peg 


Portage-'.B-Prairie 

Krandon. 

Qu'  Appelle , 

Ké|i:iua 

Calpary 

Stephen 

Savon  a  Ferry 

Port-Mcodv 


ifokohama Océan  Pacifique 


63 
125 

73 
237 

65 
126 

77 

82 
108 
32t 
547 
429 

66 

77 
191 

33 
482 
123 
268 
215 


Total—Liverpool 


Yokohama,  vid  Halifax,  Québec  et  chemin  de  fer  O.P. 


Liverpool iHalifax Océan  Atlantique 

Halifax Tniru Chemin  de  fer  Intercolonial 

Truro Monctnn 

Monctcn tiaini-Jean 


Total—Liverpool 
Saint-Jean 


Saint-Jean,  »««  Halifax  et  Honcton 

Saint-Andrô Cbamin  de  fer  (Irand  Southern 


Total—Liverpool 


Saint-André,  via  Halifax,  Moncton  et  Saint-Jean. 


Milles 
géogra- 
phiques. 


2,500  0 


53'8 
163  2 
234-7 
430  3 
466  7 

.  8 
73^  9 
827  6 
1,108 
1,683-3 
1,965'5 
2,C0f0 
2,070  8 
2,236-6 
2,265-2 
2,683  3 
2,7900 
3,032-5 
3,209-1 


4,374-0 


10,003-0 


2,499-4 

63  8 

108-4 

77-2 


2,738  8 
73  7 


Milles 

statutai> 

res. 


3,812-6 


3,681 


62 

187 

25» 

49S 

661 

6ijT 

764 

846 

954 

1,278 

l.SiS 

2,234 

2,310 

2,387 

2,678 

3,611 

3,093 

3,216 

3,484 

3,699 


6,042 


11,612 


3,881 

126 
89 


3,167 

as 


3,342 


N.B.— Pour  les  tdlileaux  comparatifs  des  distances  par  les  différentes  routes,  voir  n*"  17,  18,  19k 
Pour  subvention,  voir  n"  24. 
Voir  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 


Ha 

Sai 
Jot 

Toi 
Por 
Tote 


1. 

'À  Saint  Jemx 

?acifiquo. 


Milles 

Milles 

eojîra- 

statutaio 

liiques. 

res. 

J,500  0 

3,881 

53'8 

62 

163  2 

187 

234-7 

25» 

4S0  3 

49S 

4S6  7 

061 

^. v>  0 

6bT 

,        8 

764 

73^  9 

846 

827  6 

954 

,J08 

1,278 

,683-3 

1,8]6 

,955-5 

2,234 

,C0f0 

2,310 

,070  8 

2,387 

,236-6 

2,678 

,265-2 

2,611 

,683  3 

3,093 

,7900 

3,216 

,022-5 

3,484 

,209-1 

3,699 

,374-0 

6,042 

,0030 

11,622 

,499-4 

2,881 

63  8 

62 

108-4 

126 

77-2 

89 

,738  8 

3,16T 

73  7 

as 

812-6 

3,242 

lîOUrE  E  2. 

I>istances  do  LivtM-vinni    a     i 

^    7.— Route  d'Hatipw  cj.        r 


AL  Br 


Halifax 


•Océan  Atlantique!      2,500 
lotal-Halifax Port-Moody '  


239 

403 

2,475 


Port-iioody |y 


okohama 


ÎToltohama,  vi<1  Haiifar    c  •   ^  r 

brooke,  MonSifet  pt^SJ-/;  «attawamkeag,  s,er- 


Tota!— Liverpool..... 

notes  a  la  fia  de  ces  tableaux. 


Chemin  de  fer        3  117 
Océan  Paoifiqnej      4,374 


9,991 
tes  routes,  voirn»- 17,  ig 


2,881 

276 
464 

2,853 

3,693 
6,042 

ll,6ij 
19. 


n-i9j 


n«  17,  18,  1». 


292 
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EOUTES  tf  1,  F  2. 
Distances  de  Liverpool,  Ann^letovre,  à  Yokoliama  Japon. 

N°  8.-  EouTE  DE  Saint-Jban,  Nouv-EAU-BuuNswrcK  ET  QuÉUEc,  avec  pmbraiichemont 

j'i.-quVi  Saiiit-Aiidié. 

Par  lo  chemin  do  fer  de  Frédéric  ton  et  Elmundston,  lo  chorain  Térai.gcouafa  et  lo 
chemin  do  for  Intcrcolcniîil  ii;qnViQL',ébeo;  do  Jà  par  los  chemins  do  fer  de  la 
Eive-Nord  et;  Canadien  du  Pacitiquo. 


i.J 


Da 


Liverpool.. 
Saint-Jean. 


Saint-Jean Océan  Atlantii 


lUO 


5;S  ""..^ 

2^  0)        ai 


Milles 
gcogra- 
phiquea, 


Jonction  FréJéricton Ch.  de  fer  du  N. -Brunswick 

Frédéiictou 

lïdmiindston '.'....''"i"!]"!^] 

Riviù.edu-Loup,  ch  Tcn:'.isccunta....Oti.  def Tproiotô 

Qu'-bec..-; Ch   de  fer  luteKol.inal 

Troi3-Rivicrp8 CIj.  de  frr  do  la  Rive-Nord 

Jonction  Sa.nt-lîartin.  12  milles  de  Montréal 

f^'ttawa Ch.  de  ter  Canadien  du  Pacifirac 

Jonction  Sudbury _ 

Port-;Uthur ...,.."!...'..!,."'," 

WinKipojr ii.  ".!... '.".',. .'!.'.".",!! 

Port:ige-ia-Prairie ,.,..,  .'.'..',,...,, \','," 

Brandon !«!!!'.!!!!!..'.!! 

Qa'Aiipelle '.'•'.'.'"'.'.","."!,".'.'...'.".*.' 

Régiua \\    .'...,'.,'..',''.'..'.'." 

Oalgary .,...  ..,.  '....,'.''."...','.',,. ..." 

Stexlien... '...,'!".'.'!.'...!!!!,'.',,"" 

S.Hvona-Fei'ry 

Port-.yood- ■,■.'.'"■■ 


Port-Moody. 


Yokohama Océsn  Pacifique 


Total— Liverpool 


46 

22 

160 

80 

12H 

77 

82 

108 

324 

£47 

429 

66 

77 

101 

33 

482 

1.23 

215 


2,700  0 


39-9 

fi9-0 

107-8 

267-3 

37e  5 

413  ;! 

514-5 

6-8-2 

889  2 

1,363'7 

1,730-0 

1,784-6 

1,851-4 

2,017-1 

2,0}5-7 

2,'ii;:j  8 

2,570  6 
2,b03-l 
2,980  0 


Milles 

statutai- 
res. 


3,112 


4,374  -0 


46 

68 

228 

308 

434 

5U 

693 

701 

1,025 

1,572 

2,001 

2,057 

2,134 

2,326 

2,3!,8 

2,840 

2,963 

2,231 

;!,4!J 


5,042 


Yokoham-t,  via  Saint-Jean,  Prédéricton,  Québec.     CheminR  de 
ter  de  la  Rive-Nord  eî  ftanadien  du  Pacifique F.  2. 


Liverpool... 
Saint-Jean. . 
Moncton 


Total— Liverpool 


10,064-0 


11,600 


l^^^llt^''  Océan  Atlantique 

Québec  ;:.■:;■,:■;."::■. ^''""'"  ^^^  *"  '°t"C"i*^a'«i 


QiKl.ec,  «VI  Sajnt-Jean,  Moncton.... Cheniin-de  fer  Intercolonial 
Ottawa,  j'wbaintJean,  Moncton... Chemins  de  1er  Irtercolonial, 
Rive-Xord  et  Canadien  du  Pacifique ' 


inï.-.,uiu  et,  uanaaien  au  facinque 

Winnipeg  

Port-Muody .' ' ' 

Y°'^°^ama ;;  .!;z";;;;:;.v;;;"";océanPacifiquë  "f 


Samt-Jean. 


Halifax,  via  Monrion  et  Truro Chemin  de  fer  latercolonial 

Fredcncton,  viâ  Jonction  de  Prédéricton 

saint-André,  viA  chemin  de  fer  Grand  Southern"."'.'". "  


2,700-0 

77-2 

433-8 


3,211-0 

3,442-0 

4,670-0 

6,824-0 

10,198  0 


3,112 

£9 

500 


3,701 

3,968 

5,268 

8,713 

11,755 


239-4 
69  0 
73-7 


Fotr  notes  à  I»  tin  de  ces  tableau.^.  ' 


376 
68 
85 


17,  18,  19. 


branchement 

couafa  et   ]© 
do  fer  de  la 


les 

Milles 

'ra- 

statutai- 

uea, 

res. 

0  0 

3,112 

9-9 

46 

9-0 

68 

7-8 

228 

7-Q 

308 

6  5 

434 

3  ;{ 

511 

4-5 

693 

8-2 

701 

9  2 
3'7 

ti-0 
4-6 

l'4 

1,025 
1,572 
2,001 
2,057 
2,134 

7-1 
5-7 
i  8 
0  6 
3-1 

2,326 
2,318 
2,840 
2,983 
2,331 

J  0 

;i,4!3 

4-0 

5,042 

4-0 


11,600 


vo 

3,112 

1-2 

£9 

î-8 

500 

•0 

3,701 

••0 

3,968 

•0 

6,268 

l'O 

3,713 

0 

11,755 

•4 

376 

•0 

68 

•7 

85 
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Dialaucos  de  Livo 


ROUTE  F  3. 


^'^'^'^rro,,Yokokamu,  Japon. 


Sa; 


'  *''*° r''"''''-'' de 'yfattftwamkeae-    Oh      • 

TotaI-Sainf-Jean....(port.Moody 

Chemin  de  ferl 


123 


147 


^''''•^oody jrokoham. 


^°'''' ''"''"' r^^^i'::^'^^::^;'..'^^^^^^^^^^^^^ 


11.471 


17,  18,  19. 


214 
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ROUTE  G  1. 
Distances  de  Liverpool,  Anj^lotcrre,  à  Yokohama,  Japon, 

H"   19.— fioDTE  DE  Saint. André,   N'>t^ vEAuBiirNswtnc  kt  Quf;BEc   avec  la  ligne 

d'embranchenw^t  jusqu'à  Saint-Jean. 
Par  Woodatock  et  EdmundBton,  e'.  le-*  chemins  do  fer  Intercolonial,  lîive-Nord  et 

Canadien  du  Pacifique. 


De 


A 


Lirerpool  .... 
ftMQt-André.. 


Port-Moody 

Total— Liverpool.. 

Liverpool  

Saint-Andru . 

Jonction  McAclam  ... 
Jonction  Frédûricton 

Frédcricton 

Edmundston  

Biyière-du-Loup 


Saint- Andrt Océan  Atlantique. 

Jonction  Me idam.Ci  .  de  ierdu  X-Brunsv.-ick 

Woodstock , „„ 

Edmundston  ...,...„ 

Rivière-du-Loup Oheinfn  de  Tétuise>.,irtta 

Qnéb^c Cil    de  fer  Intercolonial 

Trois-Rivières Ch.  delà  Rive-Nord 

/onction  Saint-Manin,  1;^  «aiiiea  de  Montréal. 

'>"»"•» Cb.  de  fer  CfiQaakn  du  Pacifique 

ior.cMoa  Siidbury , 

P;irt-  '  rthur , ,.,.  ,..„ 

Vt]-,V.'.-.lOi(    ,.,„^ ^_,_ 

Portag;--la-?r»irie ,.„ !,!!!!! 

Brandon  „ ,,,„ ^^ 

Qu'Appelle ..,.....'.'.'..'.'..  ..1 

Rcgina j,  ^l'^ 

Oalgarj- ',""..'.'..", 

StepbPu '_ '"' 

î^avoria  Ferry , '.'.'■'.'.''.'."...., 

Port-Moody , !.'!.".'..i". 


à 

•  13 

eô 

03    rn 

o-r»— « 

m 

o  >c)  :;: 

■*-' 

15 

a^ 

3 

X 

■♦-* 
es 

cî 

00 

— ■— ™ 

— ~ 

Milles 

fîôo2;ra- 

ph  ques. 


Yokohama (>eé*n  Paciliqiw 


43 

5i 

113 

"O 

li'i 

77 

83 

108 

324 

547 

429 

66 

77 

191 

33 

482 

r.i 

215 


YokohaniB,  p»r  les  cii'mins  de  fer  de  Saint- 
André,  Wood.-tock,  Québec,  Rive-Sford  et 
Canadien  du  Pacifique ..„,. 


Saint-ARdré Océan  Atlantique 

Jonction  McAdnra Olietajo  de  fer. 

Jonction  Fiédérieton  

frédérictoii i. ...'.'.".. .'.„/,'.'.!!! 

Edmund-iton  '.'','"."".",''."'" 

Rivière-dn-Lo'ii-.     Cli'niiii    de '"TémisconaV»! 

Chemin  de  fer  prcjetô  

Québec Cheinin  de  fer  Intercoloniai 


43 
40 
22 

16C 

80 
126 

471 


Total— Liverpool  .... 


Québec,  par  Saint-André,  Jonction  McAdam. 
Frédericton,  Edmundston  et  Rivière  du 
Loup 


Frédericton.. 
Saint- André , 


St-Jean,  par  la  Jonction  de  Frédericton  C.de  f 
do        le  chemin  de  fer  Vrand  Southern  .. . 


68 


d'BS;:i^SrïSî^:î^^^=*''^.!'*^^«  ^!«^!?"^-?^'-.  -^'-  - 


2,680-0 


37-3 

81 '5 

179  6 

249-0 

358-3 

4  :;.':■ -1 

490-2 

5H9  9 

871-0 

1,315-6 

1,717-8 

1,766-3 

1,833-1 

1.998-8 

2,027-5 

2,4'i5-tJ 

2,55  J -3 

2,784-8 

2,971-3 


4,374-0 


10,023-0 


2,680-0 
37  3 
34-7 

138  8 

69-4 

109-3 


3,089-5 


69-0 
73-7 


Milles 
sta- 
tutaires. 


3,089 


43 

94 

207 

287 

413 

490 

672 

680 

1,001 

1,551 

1,980 

2,036 

2,113 

3,304 

2,337 

2,819 

2,9t2 

3,2:0 

3,425 


6,042 


11,566 


3,089 

43 

40 

22 

160 

80 
126 


3,660 


es 

86 


îivière-du-Loup.     Voir  n' 


.      - ,--..-    17,18,19.    Pour  subvention 

22  ;  voir  aas3!  les  notes  ù  la  fm  de  ces  tableaux. 


3,089 

43 

94 

207 

287 

413 

490 

572 

680 

1,004 

1,691 

1,980 

2,036 

2,113 

2,304 

8,337 

2,819 

2,9i2 

3,2;0 

3,425 

6,042 


11,556 
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Dis  ta 


KOUTE  G  2. 


nces  do  Liverpool.  Ar^erre,  à  YoI.ohaa,a.  Japon. 


phiiiues.    statutairei 


''^'S^ii^df'SS^^;:^^?^          Boute  D  , 

Totel-Saint-Andrô.  Port-Moodj 

• ^j _^ Chemin  de  fer 

Port-Moody ...jyokobamu  .        ~  ' 

Océan  Pacifique 


■Océrn  Atlantique        2,680  3 


fl 

275 

2,475 

2,811 


089 


lOS 

317 

^,863 


3,275 


ToUl-Liyerpool.„...  Yokohama 


4,374 


6,042 


=.r^t  1'^^m\1%''..''''^^'^^^^'^^'  Sherbrooke, 


11,406 


nn  de  ces  tobleaiix. 


ine  Central,  66 


do 


3,089 

43 

40 

22 

160 

80 
128 


3,660 


68 
85 


29« 


Liv^;] 


i- 


KOUTE  II. 
Distances  do  Livcrwol,  Anglotorio,  à  Vokohama,  Japon. 


N°  12.~J{0UXE  DB  CUATIIAM,  NoUVEAU  lÎRUXSWICK,  EdMUNDSTON  ET  QuÉIJEO. 

Pur  chemin  de  for  projeté. 


De 


LÎTerpool. 
Chathem.. 


'^^"*jltt  "'  ^'  ^  ■''''™'''^'-    ^^^^^  Atlantique,  via  Oap 


Jonction  dfi  Chathara Chemin  de  fer  tnt; rcolonial 

I^dmi  nd=ton Chemin  de  fer  projeié 

S^'."*!  TV  TL-  •;; Chemin  do  fer  projeté 

^^ontiéai,  J.  de  8tMartin....Ch  de  fer  de  la  Rive-Nord 

ïJ;^"^' Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Winnippg ^ 

Port-Moody "Ï.V///""JV...„...  ."!...* 


Port-Moody. 


IV.kohama Océan  Pacifique 


Toial-Liverpool 


Vi,  iohaaia,  via  chniiin  de  fer  projeté,  Chatham,  Bd- 
munddtou  et  Oucbeo ..  ' 


U    •-•    «D 

eu     ■'S 


9 
16S 
170 
169 
lOS 
1,300 
1,445 


'''-ïi:^^:'ii  z^!z^r  t  Jir  s-  p*'  •-  ^''^-'-  '-tes, 


MlllCR 

géogra- 
phiques. 


Milles 
atatwiairea 


3,668M) 


7'H 
143-0 
290  C 
428  5 

622  ■:: 

1,660-1 
3, 903' 7 


3,919 


4,374  0 


» 

16S 
335 
494 
602 
1,902 
3,347 


9,836  0 


5.042 


11,338 


voira'»  17,  18  et  19. 


QUÉIJEO. 


OH 

ra- 

Milles 

ea. 

Btatiiiairet 

}•() 

3,919 

!'H 

9 

•(» 

165 

)(i 

335 

b 

494 

•;! 

602 

•1 

1,902 

•V 

3,347 

•0 

5,042 

•0 

11,338 

17,  18  et  19. 


IMAGE  EVALUATION 
TEST  TARGET  (MT-3) 


// 


û 


t^^ 


'■^'    ^  ///..  ^ 


l^ 


^ 


y. 


i/j 


^^/-^ 


'(/, 


1.0 


l.l 


125 


|50         

IIM 

•^      IIM 

2.2 

^   iiS, 

P° 

1^ 

1.8 


i4_  llll  L6 


// 


i? 


^r 


^ 
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<? 


% 
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DÉTAILS— "ROUTE  A. 
N°  13.— CHEMIN  DE  FER  DE  LA  RIVE-NOilD,  DI 
CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQ    *;  DE  y. 


NOMS  ET  SECTIONS 

DB 

CHEMINS  DE  FER. 


CHEMIN  DFl  FER  DE  L,A  RIVE  NORD. 


Québec ;•  •.••.•••■.•••• 

Québec  à  la  Jonction  S»int-Martin 
Jonction  Saint-Martin  b.  Moatrcal... 


Construit 
OD  presque 
complété. 


Milles. 


1A9 
12 


CHEMIN  DE  FER   OAVADIEN  DU  PACIFIQUE. 

DlTISIOIl-EST— LiGNH  PBINCIPALK. 

Montréal  à  Ottawa-y  compris  12  milles  jusqu'à  la  Jonction. 


Ottawa  à  Pembroke  .... 
Pembroke  à  Mattawan 
Mattawan  à  Oallander., 


Section-Est,  par  contrat  Cie  C.  C.  P. 

CallaDderaSudbury-Jurction  (Jonction  de  ftudbiiry). 

Sudbury-Junction  à  Michii.icotoa 

Michipicoton  au  Pic 

Pic  à  Nepigon  {Red  Kock)    ...■•• 

Nerigon(ff«ti/Joc;t)iiPort-irt!iur   

DiVISION-OUÏST. 

Section  de  la  Baie-du-Tonnerre. 
Fort-Arthur  à  Ignace 


Section  de  Wabigoon. 
Igaace'à  Portage-du-Rat 

Section  du  Portage-du-Rai. 


Portage-du-Bat  à  Selkirk 
Selkirk  à  Winnipeg 


Section  de  Brandon. 


Winnipeg  à  Portage-la-Prairie., 
Portage-la-Prairie  à  Brandon  ... 


Section  de  Broadview. 


Brandon  à  Broadview. 


Section  de  Rigina. 


Broadview  à  Qu'Appelle 

Qu'Appelle  à  Régin» .;•••• ;•- 

Bégina  à  Moose-Jaw  (Mâchoire-  :  nnjr.al   

Section  Swift-Current  (^Courant-Rapide) 

Moose-Jaw  à  Swift-Ourrent  (Courant-Rapide) 

Section  de  Hedicine-lJat. 

Swift-Current  à  Msple-Oreek  {Creek  de  V ErMe)        •  ■ 
Maple-Creek  à  Medicine-Hat 


Section  de  Crowfjot  (Pied-de-Corbeau.) 

Medicine-Hat  il  Langevin 

liangevin  à  Bassano • 

Bassano  à  Glelchen •— 

Section  de  Calga'y. 

Glelchen  à  Oalgary,  sur  la  rivière  de  l'Arc 

Calgary  à  Morley ■ ' 

Morîey  à  Kananaskis  (Padmoie), 

Kananaekis  à  Oanmore 

Section  de>  Uontagnes-Rocheuiei. 
Canmore  à  SilviT-Oity 


120 


106 
94 
26 


99 

15 


En  voie  de 
construction  on 
quisera  construit 
dée.  1883. 


35 
67 


162 


146 


111 
21 


66 
77 


131 


60 
33 
41 


113 


86 
63 


36 
62 
28 


64 
42 
12 
13 


32 

17 


Milles  estimés. 


Total 
de 

Winnipeg. 


196 

140 

96 


Milles. 

1,667 
1,408 
1,420 


1,300 


1,196 
1,101 
1,076 


976 
768 
626 
496 
429 


277 


132 


21 
0 


66 
133 


264 


:;24 

.•;.-7 

398 


611 


897 
660 


Total 

de 

Montréal. 


696 
757 

7.W 


839 
881 
893 
906 


938 
955 


Milles. 


12 
0 


120 


226 
319 
346 


444 
664 
794 
924 
991 


1,143 


1,283 


1,399 
1,420 


1,476 
1,663 


1,684 


1,744 
1,777 
1,818 


2,017 
2,080 


2,116 
2,177 
2,206 


2,269 
2,301 
2,313 
2,326 


2,3W 
2,376 

2.382 


Total 

de 

Québec 

iiiiî 

Saint-Martin. 


Milles. 

0 
169 
171 


267 


372 
166 
492 


601 

801 

941 

1,071 

1,138 


1,290 


1,436 


1,646 
1,667 


1,623 
1,700 


1,831 


1,891 
1,924 
1,966 


2,078 


2,164 

2,227 


3,262 
2,324 


2,406 
2,448 
2,460 
2,473 


2,606 
2,622 
2j5'.'9 


Commencé. 


1874 


1876 


1871 
1879 
1680 


1881 

1883 

do 

do 

do 


1876 


1878 


do 
1876 


1881 
do 


Com]]lété 
ou  qui  sera 
Complété. 


do 


1882 
do 
do 


do 


do 
1883 


do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 


do 
do 

(lo 


Complété. 


Dépense  probab 

sur  le  cb'min  de  fer 

gouvernement  fcd 


1878 


,;} 


Subvention   conditionnelle 
en  argent  au  gouverne- 
ment, province  deQuébec, 
par  'acte  47  Vie  ,  c.  8 
QaébbC  à  Montréal,, 
Non  ajoutée  ci-desi. 


1878 


1877 

18S2 

do 


1883  >! 
Par  contrat '86 

do 

do  I 

Complété  '84  ; 


1883 


do 


do 
1881 


Subvention  en   argent  au 

gouvernement,   province 
e  Québec,  par  l'RCte  47 
Vie,  c.  8,  la  avril  1884, 
Montréal  A  Ottawa 

Subvention  en  «rgent   au 
Canada  Cen..'al 


Section  Eit- 

Callander  ii  Selkirk. 

Sub.  en  argent  au  O.C.P.. 
.Subvention  en  terres» 


Nov.  1881 


1882 


do 
Oct.  1882 
1882 


Diveu  contrat». 
Port-Arthnr  i  Selkirk 


Selkirk  à  Winnipeg„ 


Section  CintraU, 

Selkirk 

à 

Savona  Ferry 

(Kamloaps  ) 

Sub.  en  argent  au  C.C.P. 


do 


Fèv.  1883 
1883 


do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 


do 

Nov   1883 

lb£4      / 


Sub.  en  teues  au  CO.P. 


Swift-Current  à  Msulp-Crepk  (('retk  de  l' Eruble) 


[1886] 
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DÉTAILS— "ROUTE  A. 
ER  DE  LA  RIVE-NOilD,  DE  QUÉBEC  À  MONTRÉAL. 
)IEN  DU  PACIFIQ    *;  DE  MONTRÉ  AL  À  PORT-MOODY. 


içlétô 
ui  sera 
iplélé. 


iplétè. 


Dépense  probable 

sur  le  cb'min  de  fer  par  le 

gouTernement  fédéral. 


1878 


:} 


Subvention   conditionnelle 
en  argent  au  gouverne- 
ment, province  deQuébec, 
par  'acte  47  Vie  ,  c.  8 
QaébbC  à  Hoatreal,, 
Non  ajoutée  ci-desi. 


1878 


1877 

18S2 

do 


18R3     >! 
ntrftt'86 
do 

do  I 

ilété  '84  ) 


1883 


0B8BRVATI0NB. 


1,914,000.00 


Chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord-Québec  à  Montréal-171  milieu  conBtmlts  par  l'hon.  ThoB.  McQreevy,  en  vertu  d'un  contrat  du  gouvernement  provincial  de 

OheSl^n  tCdfll^Vve^VoTÏjSà  j;twm?sr^S't  '.^Î^Du'ic^VâXMÏn  vertu  d'un  contrat  du  gouvernement  provincial  de  Québec,  en  d.f 
du  18  novembre  U 7 6.     Toir  Acte  39  Vie,  chap.  2,  24  décembre  1878. 

Montant  dépensé  par  le  gouvernement  provincial  de  Québec  sur  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord— Québec  à  Ottaiia  :- 

Montant  payé  jusqu'au  30  juin  1883 $13,117,730  64 

do      voté  pour  l'annôn  1884 239,476  00 


Subvention  en   argent  au 

gouvernemeat,  province 
e  Québec,  par  l'ucte  47 
Vie,  c.  8,  13  avril  1884, 
Montréal  A  Ottawa 

Subvention  en  urgent   au 
Canada  CeQ.:al 


Section  Ett. 

Callander  à  Selkirk. 

Sub.  en  argent  au  C.C.P.c 
Subvention  en  terres» 


1,440,000.00 


1,440,000.00 


10,OCO,000.00 
12,600,000.00 


Total  des  dépenses,  à  l'exclusion  de  $2,260,000  de  réclamation  en  litige $13,367,206  64 


Voir  note  n"  20,  relative  aux  subventions  par  1«  gou- 
vernement fédéral,  1884. 

Chemin  de  '-de  la  Rive  Nor^.  vendu  p^^^^^  ^^  ^^^^^  ^^  f„  ^^  1^  Rive-Nord,-4  mars  1882 

De  Mont;;yal-Sectirn  Ouest ...ï^^^^^^^^^  i;::..:::  i:::...;::...: vm\wi  W    a  la'bie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  4  mars  1882. 


do 


do 
1881 


)V.  1881 


1882 


do 

Bt.   1882 
1882 


do 


Divers  contrat». 
Port-Arthnr  ii  gelkirk. 


Seikirk  à  Winnipeg..,., 


Section  CentraU, 

Seikirk 

il 

Savona  Ferry 

(Kamloaps  ) 

Sub.  en  argent  au  O.O.P.. 


14,113,122.00 


376,000.00 


16,000,000.00 


6v.  1883    (    Siib.  eu  teuesau  CO.P. 
1883 


do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 


do 

lov    1883 

lb£4      / 


Total $7,600,000  00    Voir  Acte  45  Vie,  chap.  19  et  20— 27m»i  1882. 


Chemin  de  1er  du  Canuda-Central— Construit  par  une  compagnie  particulière.  u  ,a    ..  i.  n!«  it„  -h.min  H«  far  n»nartipn  dn  Pacifinue 

Ohtrain  de  fer  du  Canida-Ceniral— Prolonesment  subventionné  de  Pembroke  à  Callander,  acheté  par  la  Cie  du  chemin  de  ter  V'i*,*'"??.  a.        V    U.«.,.o,„i. 

Corat  de  la  Oie  drhemrn  de  fer  (Janadifn  du  Pacifique- Accordé  le  21  octobre  1880.    Ratifié  par  l'Acte  44  Vie,  chap.  1,  1881.    Dépôt  par  la  compagnie, 

Prêt'à  la  l-i:Vu'cL'e^^'"^  ftr'0anad?en  du  pldfiqûer$i2,600,000,  et  un»  avance  sur  ce  chiffre  de  $7,500,000,  pour  compléter  le  chemin  de  fer.  1er  mai  1886,  de 
■ons';rS"du'remin'd:7e/d^'pS^^^^^^^^ 

A  l'exclusion  de  la  ligne  d'embranchement  jusqu'à  Algoma,  sur  le  lac  Huron,  93  milles. 

"        ■      "       "     .   ;  -  1  n.„  _:ii—  -''>  "'t.oK  •„.„,.  „o  ,  mjig  =  g^jjÇjOoo  acres. 

principale,  entre  Callander  et  Port-Arthur. 
■  ;oa. 


Chemin  de  fer  de  Port-Arthur  à  Winnipeg,  construit  par  divers  entreprereurs  ;  certaines  parties  terminées  par  la  Oie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 
d'après  l'arrêté  du  Conseil,  juillet  1883.    Prix  de  l'entrepTise,  $826,000  pour  l'achèvement,  etc. 

Trains  réguliers  de  Port-Arthur  à  Winnipeg  depuis  la  1ère  semaine  de  mai  1883. 

Seikirk  à  Saini-Boniface,  22  milles,  et  Saint-Boniface  h  Emerson,  63  milles,  construits  en  1877-80. 

Ooût  du  chemin  de  fer  de  Saint-Boniface  à  Emerson,  $1,121,798.05. 


Longueur  de  la  Section  Centrale,  d'après  le  contrat    Evaluée  i  1,360  miles. 

Subvention  en  argent.  Section  Centrale.    Premiers  900  milles,  à  $10,000  par  mille ♦^'Sm.'SSS  22 

do  do  Deuxièmes  450   do         13,333     do      - 6,000,000  00 

Total  de  la  subvention  en  argent.  Section  Centrale .$16,000,000  00 


,Sommenç?ut  Tm  1° 'lleAK  ?e' Witipêg?l^"'railfoit  été  posés  sur  376  mille,  de  1.  ligne  principale,  idn.l  ,ue  .ur  MJ  mille,  d.  vol..  d.  g.«ge,  da  18 
avril  au  28  novembre  1683,  soit  9^  mois. 


37,600,000.00 


subventionne,  terres.  Section  Centrale.    Pr^j;^S(K^|}^  .  l^^acres  gar  -ile.  ........ ...^™.    ^gffo '"'°  V  ''  '''''''' 


Deuxiènes  460  do 
Total  de  la  subvention  en  terres,  Section  Centrale 18,760,000 


do 


La  subvention  en 

Pour  subventions  en  a'gent 


ssuRX'aœsiKtîiîr^^^^^^^ 


Train,  circulant  jusqu'à  un  point  40  milles  à  l'ouest  de  Oalgary,  eu  wptembte  18«3. 


Le  28  novembre  1883,  chemin  de  fer  construit  depuis  Winnipeg  en  allant  M'ouestJMqn'MJ  miles  en  deçà  du  BOmmet. 
Trpins  réguliers  circulant  jus.ni'au  sommet,  le  20  juillet  1884-47  milles  l'ius  loin  qu  en  mars  18M. 
■        natniit  iusai/i\  environ  70  milles  a  l'ouest  de  Stepben,  sur  le  sommet,  ei'  aoflt  1884. 


Swift-Ciinent  à  Maple-fîrepk  (i're^k  de  t Erable) 
Usple-Oreek  ù  Medicine-Hat 


Section  de  Crovff'ot  {Pied-de-Corbeau,) 


Medicine-Hat  k  Langevin., 

LaogeTio  à  Baasano 

BMiano  ù  Uleiclien 


Section  de  Calga-'y. 

Gleichdn  à  Oalgary,  sur  la  rivière  de  l'Arc. 

Oalgary  &  Morlcy ..„ 

Morlej  &  Kananaslcis  (Padmoi'e) , 

KananaskiB  à  Oanmore 


Section  de»  Montagnet-Rocheuiei, 


Oanmore  ù  Silvcr-Oity.. 

Silver-Oity  à  Laggan , 

Laggan  A  riteplien— Sommet,  tf.R 

Btephen— Sommet,  M.R. ,  Jk  Savoaa-Ferry  (Kamloops).. 


Section  Outil,  C.B.  {ion  eompriie  dans  le  contrat  d»  la  Cie  0.  C  P.) 

Sarona-Ferrv  à  Emory's-Bar,  rivière  Fraser 

Rmory'e-Barà  Port-Moody,  Burrard  Inlet  océin  Pacifique 


86 
63 


3S 
62 
26 


64 
42 
12 
13 


32 
17 

7 


128 


tet 


LONGDEUR  TOTALE  DE  LA  LIGNE  PRINCIPALE,  dont  1,177 
milles  const.  par  la  Cie  CCI'.,  iusq.  un  mille  en  décade  Stephen, 
sur  le  sommot,  en  1881-82-83,  et' les  trains  parcour.  1.131  milles  en 
mars  1884.  Trains  réguliers  jUBq.  sommet  le  20  juil.  1884.  La  der- 
nière cheville  fut  plantée  i\  i  est  de  Kamloope  le  7  nov.  1888,  date 
de  l'arr.  d'un  train  spùcial  i  Port-Moody.  Le  eh.  de  fer  a  été  entiè- 
rement ouvert  au  tranp.  rég.  des  pasaag.  et  du  fret  le  26  juil.  '86 

Embranchement  de  l'embina 

Ouest  de  la  riviùre  Rouge      Abandonné 

Embranchement  de  la  Baic-Gei  rgienne.  Ancienne  ligne  abandonnée 

Embranchement  de  la  ligne  de  Budbury-Junction  ù  Algoma  Mills. 


COrT    PROBABLE 
Port-Moody 


TOTAL    du  0.  0.  P.    de  Montréal  à 


TOTAL,  y  compris  l'écluse  du  Fort'Frances 


2,167 


698 


B97 
660 


696 
767 
786 


839 
881 
893 
906 


938 

966 

962 

1,230 


1,369 
1,446 


2,017 
2,080 


2,116 
2,177 
2,20S 


2,269 
2,301 
2,313 
2,326 


2,368 
2,376 
2,382 
2,6S0 


2,779 
2,866 


2,866 


2,164 
2,227 


3,262 
i,3H 
2,362 


2,406 
2,448 
2,460 
2,473 


2,606 
2,622 
2,629 
2,797 


2,826 
3,012 


3,012 


do 

1883 


do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 


do 

do 

do 

1884 


1880 
22  fév.   1882 

1877 
Juillet  1871 


Fév.  1883 
1833 


do 
do 
do 


1877 

"issi" 


1876 


do 
do 
do 

do 


do 
Nov.  1883 
1884 
1686 


Temps  d'après  1* 
contrat,  juil  '86 
do 


1878 
1881 


Siib.  on  terres  «u  CCI', 


18S0 
1880 

"l'884' 


1879,  à  l'excep- 
tion des  portes. 


N.B.— Pour  lignes  d'embranchement  et  auxiliaires  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique,  Voir  tableau  n»  14 

Fonr  détails  des  subventions  accordées  au  chemin  de  fer  de  la  Rive- Nord  de  Québec  à  Montréal   of»iin'f!P    <1o  M-..,»,i.i  i  n.*  —        tf  •     ^ -n 

Si^^f^t!t';.Ë.:t:ps\si,p^^^  .VST.:.."  ïsr.^;sK^  s±  '-t"r"'  '•.■>»?"•■  '•  '•  '^•°»«.»  -•  ■!■»>.  ■"  <«  < 

de  Liverpool  à  Yokohama,  de  plus  de  27  milles,  différence  de  peu  d'importauce.  wtituu  i»  mmes  pms  a  i  ouest,  et  la  section  des  ilontagnes-Rocheusea  a  été  doSnitivcme:::!  luca'         ■      ^ucm/u  ue       » 


calisee  et  construite,  ce  qui 


IT.   1883 
1833 


do 
do 
do 


do 
do 
do 
do 


do 
T.  1883       I 

1884   y 

1886     ' 


a  d'aprèg  1* 

rat,  juil  '85 

do 


Siib,  ea  terres  «u  CCI', 


37,600,000.00 


1878 
1881 


1880 
1880 


1884 


à  l'ezcep- 
!S  portes. 


9,104,040.00 

2,486,265.00 
338,094.00 
397,539.67 


$104,89<,0.'i2.C6 
669,961.84 

3,262,696.60 


$108,626,710.39 1 


1,121,798.05 
159,488.15 
63,728.35 
Omis. 


$109,971,724.94 
288,278.61 

Omis. 


$110,260,003.45 


L«  voie  derra  ItH'posée  d'ua 


dubrention  ea  terrea,  Section  Centrale.    Premiers  900  milles,  à  12.»00'00  acres  car  mile  n  ou»  nnn a<      x  , 

do  do        Deuxièxas  450  do  '  16,666  66     §"    ..zz::":::::::::  liVm      X    ^     ' 

Total  de  la  labyention  en  terres,  Section  Centrale 18,"76Ô7ÔÔ  do 

Trains  circulant  jusqu'à  un  point  40  millea  à  l'oiest  de  Oalgary,  en  leptembre  1883. 


Hir^^r'-?"^"?- =S\fflS:^  d.ç.  du  .ente. 

Chemin  de  fer  construit  jusqu^à  environ  70  miUes  k  l'ouest  de  Stephen/wr  le  sSet,  ?n  août  1M4 

°°°fouf  à''"a?;e*^en*'Smbrri^8T"~^"  '^*"'"''  "  °^"''  ^^  ^'''"'■^"  ^  ='"°'y'''  ««'  "<»>»  1"  V^^B  difficileside  1.  ligne. 

LeTremUerde^iocôn  odvri';,HATr?°''"r^''  '"'«  ''*"»  «*"  P»"^*  d'un  bout  à  l'autre  rers  juillet  1884. 

ilatS^ut/rrTai^L^^  Sirmlrd^^IrtnŒprK^^^^^^^^^  dTE^Kr!**  «<"•— «"^  «^*~'  '^  ''-"^  <•«  ^^^^^^'^^' 

?'»i^!it.''*^'''.1ir°''  ^*f  "*'°®^  "^^  télégraphe,  des  embranchements,  et  des  eiploraUons 

ifoZfaTiri^rJ^^L'Si'prr^^^^^^^  coût  total,  85  mille»  de  Selkirk,  $1,496.798.06. 

Kmbrauchemeai  de  1 1  BaieVueorBienne  au  »  ?ri  h„^1^  i'^fl-    ?  '■°'  '^^'^''''  changée  pour  la  lign»  actuelle. 
Embrauchement  acti  el  au  nSu  î^c  Cis  fn^,«  rf  A',^^^^^ 

fer  Canadien  du  Pacifique     Sera  oipSfn  18^    1'',"'^;'^"°'^ '^'?'''°l:"'"â'  !"•=  ^.""°'  »'  «""'«^  «°  ^"i*  de  construction  par  la  Oie  du  chemin  de 
^     Winnipeg,  53?  de  Montréal.  684  de  Québec      "  ^"*  P"''*'"^'  ^""1"  •"  Saut-Sainte-Marie,  107  milles  plus  à  l'ouest     Algoma-MiUs  1,069  mluès  dS 

EclS'fd:  F-o'r'tTrau,  irauTedl'r ?*  ï'?^""^'  ?,"  '"'  ««"-«««"nen'  fédéral. 

Rou!;"Sf  "i^'èî"' '*  °^^^^  '"     ""''  °"'  '"  ""'''  '  "'"'°'  ''  P»^'-'*-'*'"^^.  B^«  lu  Tonnerre,  lac  :Sup6rieur.  et  215  mUes  à 

^2yco^in°B$n^diM  pour^îes^bitelux?""^'*''"'  *°  '"  •**'  ^"'^  '*  Winnipeg,  et  chemin  de  Fort- William.    Frais  de  crastruction  seulement  $1,027,916  12, 

"""ptZi  fa'chli'fcSm  d'e  ?^r  iSien  "u^pSciliar''"  ^"  ^°""''  '^^^'  ^  "'""PP"'  ^'«■^''""«bement  de  Winnipeg  à  Emerson,  et  à  part  la  subvention 
La  ligne  principale  devra  être  complotée  le  1er  m»Mfi«fi.?illf'A=i  •■     /.  . 


P.Ot  rembJ^^bïrf;  ou  a^KICi^;  ^^^j^'S^tK^^Î^:' 


ont  de  _ 
itivcme 


la  Compagnie  du  chemia  de  fer  Canadien  du  Pacitinué. 

e;:t  localisée  et  construite,  ce  ijui  augmente  de  41  milles  la  lotigi 


;ueur  totale  da  chemin  de  fer.    Nous  donnerons  dei  détails  dane  un  rapport  enbeéquent  j  ce  ch«ngem«nt,  n'affecte  pas  wpendant,  la  distance  total. 


% 


Millee 
Statutaii 

de 
Montiés 


1{ 

lî 

21 

ll( 

12( 

14) 

16 

44' 

1,301 

1,411 

I,42( 

1,47( 

l,47i 

1,42' 

1,42 

1,42 


17 


38 


3f 


WMillMIIWilMiiilli^^ 


[i88i;j 
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LÉ r.VlL^- ROUTE  A.—  Swte. 
CnRMiv  i)K  t'Kii  Canadien  du  Pacifique. 

NO  14 — Ijij^no  )iritu-ipilt\  licucs  d'emhr;ir<!liomont  pt  anxiliairep,  1^85. 


Milles 
statutaires 

de 
Montréal. 


Da 


LiQNBPRiNOiPALK.de  Montréal  à  Port-Mooily,  Ijii'j'i  miles  en  exploit. 
11  reste  Cûvitou  'Ji3  milles  à  terminer.   188i.  (  Voir  note  ci-dessous). 


Mille? 
statutai-  ,    Total. 
res. 


19 

19 

21 

118 

120 

149 

167 

444 

1,399 

1,419 

1,420 

1,476 

1,476 

1,420 

1,421 

1,420 


LlQNES  d'bmbuakchisment. 


Sainte-Thérèse  

Sainte-Thérèse 

Jonction  de  Saint-Lin  - 

FIull 

Ottawa,  par  le  ch  de  fer  St-Laurent  et  Ottawa. 

Jonction  <ie  Carletoa-l'Iace 

r>uiith's-Fftlls ~ 

Jonction  de  Sudbury 

Selkirk-Bat 

Si-Boniface,  1  mille  de  la  jonction  de  WiaDipeg 

Winnipeg 

Jonction  de  Pembina,  Koapnfield 

do  do         -  ■••■ 

Winnipeg r 

Jonction  de  la  ligue  directe,  l  mille  de  winnipep 
Ohemia  de  fir  d-'  Colonisation  du  Sud-Ouest  du 
Maaitobaj^iâ  Winaipeg 

Total— Lignes  d'embranchement. 


Saint-Bustache  .... 

Sniut-Jérôme 

Haint-Lin 

i^ylmer 

fr^s'-ott   

Hrockviile 

t'erth  

Alg  )raa-Vlill3 

i.Uilville-Landing. 

Rrat-ison 

Gretaa 

Wanitoa ' 

fcliiiersoa 

-elkirk  Ouest 

Siouewall 


Extrémité  de  la  ligne 


179 


382^ 


382^ 


LlONKS   AUXILIAIRKS   ACQOISHS    PAR   BAIL    00 
ACHAT. 


Perth. . 


Chemin  de  fer  Ontario  rt  Québec. 


Chemin  de  fer  Crédit-  Valley. 


Toronto,  gare  Union    

Jonction  de  .■■  treetsviUe  .... 
Uhurch  Falls 


Chemin  de  fer  Toronto,  Grey  et  Bruce. 


Toronto ■ 

Jonction  d' Orange  ville. 


Jonction  de  Toronto. 


Saint-Thomas.... 121 

OrangeviUe :>5 

Elor» 27 

Owen-Sound 122 

Teeswater 70 


Total— Ligces  auxiliaires. 


Total  -I. igné  prin cip*1e,  li  gnes  d'embraneheraent  et  auxiliaire  8,  sou? 
le  contrôle  de  la  Uie  du  ch.  oe  fer  U.  du  i'-.en  octobre  1884. 


2,865 


8 
14 
13 

7 
64 
46 
12 
93 

2 
«4 
70 
46 
15 
22 
19 

51 


536 


199 


183 


192 


574 


3,8«S 


sas 


574 


3,97fi 


KO      T„  on   ;.;n,.T   i>iRi  Ipi  chemina  da  fer  ci  dessus  raention-iéj  étai.Mit  terminée  et  exploités, 
*°  ^  kJiV  la  toblo  précédente  relativement  à  l' achèvement  de  l'artère  principale. 


M 

1    ;i 
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DÉTAILS-EOUTE  B. 
îî°  15.— Tableau  comparatif. 


II'-!- 
Il»  ' 


Distances  do  Montréal  et  Ottawa  à  Toronto,  par  )e  chemin  de  fer  Canadien  du 

Pacifique  et  le  Grand-Trono. 


De 


Hontréal. 
Ottawa... 
Penh 


VffiBtrëàl.  „....., 


Ottawa *>i^  ch.  de  fer  0.  P. 

Penh do 

Toronto  (gare  Union) > do 

Toronto ....via  oh.  de  fer  0.  P. 


Milles 

gôogra- 

phiqnea. 


Hontrêal.... 

Preaoott .. .. 

73rockviIle.. 
^ÎCîJDgBton..,. 


*••••••  •••••< 


Slontréal.. 


Prescott. 

Brockville 

Kingstua 

Toronto  (gare  Union). 


.via  oh.  de  fer  G.-T. 
do 
do 
do 


Toronto «*  cl^-  de  fer  tt.-T. 


Ottawa 
do 

do     .~. 


••••••  ••••••••• 


Toronto  (gare  Union)  via  ch  de  fer  0.  P ....- 

^*do  do  St-Lanr.  et  0.  et  G -T. 

do  viû  Brockville,  ch.  de  fer  0.  P.  et  G  . 


S.B.—  Voir  tableau  des  distances  n°  2. 

Voir  auEsi  les  notes  à  la  fin  de  ces  tableaux. 


104 

M 
17i 


Uillea 
statutaire! 


331i 


91 
lU 

40| 
139i 


a88J 


227Î 
238' 
2lfi 


120 

69 

203^ 


382) 


112 
13 
47 

161 


3S3 


262) 

276 
283 


De  Québ( 


De 


Qu6bee 

Qaôbec 

Montréal 

Toronto 

Détroit 

Ohicairo 

Saint-Paul., 
HiDnF>apolis 
Saint-Vince 
Emerpon...., 
Winnipeg... 
Portago-la-l 
firandoa  „.. 
On' Appelle 

Bégina 

Courant-Ra 
Medicine-Ht 
Oleichen.... 

Oalgary 

Oanmore  .... 
SilTer-Oity. 

Stephen 

8arona-Fer 
Kmory's  Ba 

N.B.— I 

L 

1 
I 


anadien  du 


B 

a- 

ea. 

Uillea 
Btatutairei 

)4 

120 

69 

203} 

Jlî 

382) 

il 

io| 

39| 

113 
13 

47 
161 

B8J 

3S3 

27^ 

38 

46i 

262} 

276 
283 

[188C] 

DÉTAILS— ROUTE  C. 
N"  16— Tableau  comparatii'  des  distanoks— Milles  statutaires. 
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De  Québec  et  autres  emjroitH  à  Porf-Mocdy,  par  les  chemins  de  fer  de  la  Eive  Nord, 
du  Grand-Tronc,  des  EtalK-Unis  et  Canadien  du  Pacifique. 

Route  actuelle  d'été  et  d'hiver. 

Territoires  Canadien  et  des  Etats-Unis. 


De 


Quêbee 

<ja6bec 

Montréal 

Toronto 

Détroit 

Ohica)7o 

Saint-Paul 

Minnfapoiis 

Saint-Vincent 

Emerpon , 

Winnipejir < 

Portago-la-Prairie..., 

Brandon  „ 

Ou'Appelle 

Bégina „. 

Courant-Rapide 

Medicine-Hat.. 

Oleiohen 

Oalgary 

Oanmore 

SilTer-Oity 


Stephen 

Savona-Ferry.. 
Kmory's  Bar... 


A 


HJontrôal „ 

Toronto „. 

Détroit 

Ohicago -, , 

Saint-Paol,  0.... 

Uinncapolia' 

Saint- Vincent 

Emerson 

Winnipefr  , 

Porta  ge-la-Prairie..  

Brandon ^ 

Qu'Appelle ,.„ 

Régina 

Couratit-Rnpide , ..., 

Medicine  Hat 

Oleichen 

Oalgary 

Oanmore , 

Silver-Oity  

StephPD,  nommet  des  Mon- 
tagnes-Rorheusea. . .,., 

Savona-Ferry 

lîmory's-Bar- , 

Port-Moody 


•o 

g 
S 

a 


171 

333 

231 

268 

410 

10 

379 

2 

66 

56 

77 

191 

33 

154 

149 

12J 

64 

67 

32 

24 
t26a 
tl29 

86 


o 

o 

^ 

a 

a 

•o 

a 

s 

o 

o 

a 

a 

(n 
S04 

0 

171 

171 

0 

333 

604 

333 

0 

735 

664 

231 

1,003 

832 

499 

1,413 

1,242 

909 

1,423 

1,252 

919 

1,802 

1,631 

i:2di 

1,804 

1,63:? 

l,:m) 

1,870 

1,699 

1,366 

1,9  JH 

1,755 

1,422 

2,003 

1,832 

1,499 

2,19» 

2,023 

1,690 

2,227 

2,056 

1,723 

2,381 

2,210 

1,877 

2,530 

2,359 

2,026 

2,655 

2,484 

2,151 

2,709 

2,538 

2,205 

2,776 

2,605 

2,272 

2,808 

2,637 

2,:i0J 

2,832 

2,661 

2,328 

3,!  00 

2,929 

2  596 

3,229 

3,058 

2,725 

3,315 

3,144 

2,811 

o 

-^ 

bo 

o 

a 

^z> 

•^ 

a 

.3 

736 

1,003 

664 

832 

231 

499 

0 

268 

268 

0 

678 

410 

68S 

4'20 

1,067 

799 

1,069 

80, 

1,13'i 

867 

l,19i 

9!'^ 

1,268 

1,600 

1,459 

1  191 

1,493 

1,224 

1,616 

1,378 

1,795 

1,627 

1,920 

1,652 

1,974 

1,706 

2,041 

l,77o 

2,073 

1,806 

2,097 

1,829 

2  365 

2,Oi>7 

2,494 

2,220 

2,580 

2,312 

3 
03 
t. 


72 


60 


d 

a 


1,413 

1,242 

909 

678 

410 

0 

10 

389 

3911 

4671 

5t3r 

590 

781 

81i 

968 

1,117 

1,242 

1,296 

1,363 

1,395 

1,419 
1,6S7 
1,316 
1,902 


1,370 

1,699 

1,366 

1,135 

867 

467 

447 

68 

66 

0 

5S 

133 

324 

357 

611 

660 

786 

839 

906 

938 

962 
1,230 
1,359 
1,446 


N.B. — t  Bstimô— En  voie  de  con-truotion,  juillet  1884. 
t  Preeqie  terminé,  do 

La  dernière  cheville  a  été  plantée  le  7  nov.  1885,  et  la  ligae  entière  ouverte  au  transport 

des  passagers  et  du  fret  le  26  juillet  1886, 
Voir  tableau  des  distances  n°  3. 

Pour  ravancemcnt  de  la   construction  depuis  le  mois  de  juillet  1884,  voir  notes  à  la  fin  de 
ces  tableaux. 


i 


: 


'  'l 
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ROUTES  A,  B,  0,  vid 


lijo  17.— Tableau  comparatif  dos  distanoos,  en  milles  Réot^raphiquo^  et  stitutairoa 

mor  et  intérieurs  du  Canadu.  etc.,  et 


S 

0 

o 


tS 


s 

13 
O 


Al 


A2 


B.. 


Qu6bec. 


2.319 


2,819 


2,661 


2,819 


£  -3 


3,249 


3,249 


3,067 


2  819 


Montréal. 


bo 


» 


Cité. 
2,958 


Jonction 
St-Martin. 
2,957 
Cité. 
2,967 
Jonction 
St-Marli" 
2,799 
Cité. 
2,809 
Jonction 
St-Martin. 
2.957 
Cité. 
2,'J67 


"S 


Oitô 
3,-109 


Jonction 
Sl-Mardn 
3,408 
Cité. 
3,420 
Jonction 
St-Martin. 
3,226 
Cité. 
3,238 
Jonction 
St-Martin. 
3.408 
Cité. 


Toronto. 


M   . 
o  ro 

'«  Si 


3,247 


-^1 


249 


Cite. 
2,967 


Cité. 

3,420 


Jonction. 

3,274 

Cité. 

3,27V 


0 

Ot      ■ 

*.»  rrt 
eu  oj 
m.t: 

*:  « 


3,7i; 


Ottawa. 


Winnipeg. 


tlfl 

>c^ 

bt 

rr 

no^ 

OJ 

a 

Jonction. 
3,774 
Cité. 
3,778 


Cité. 
3,256 


Cité, 
3,7S3 


3,061 


3,051 


2,893 


3,051 


3,629 


3,fl6 


3,331 


3,516 


M„ 


OJ 


m  la 


4,178 


4,020 


4,208 


O  ad 


4,411 


4,816 


4,634 


4,850 


Port-Moody, 

Détroit  de 

Oec-ftie, 

B.-O. 


PORT  I 

par  IcB  d 

jusqu'à  '^ 


■  O    * 

tn  (-1 

ii  o- 


5,119 


5,432 


6,274 


5,462 


w  a 


Victoria, 

Nannïi] 

(chemin  il 

projeté 


—   G. 


5,695 


6,261 


6,079 


6,295 


6  664 


6,634 


6,376 


6,564 


N.B.— Pour  les  routes  D,  E,  P,  G,  U—Voir  tableau  comnaratif  n"  18. 

Pour  dôtailj  de  routo  A  1  ii  H— par  le  Canada  viâ  j'ort-Moo  ly— FoiV  n""  1  ù.  25. 
Pour  routes  I  i  à  0-  par  ks  lilats-Unis  oâ  S.in-f'ranrigco—  Foir  n"'  26  à  43. 
Pour  le  réiumé  des  louteg  A  l  ù  El — par  le  lianaîa — Voir  n°  19. 
Pour  le  résumé  des  routi  s  I  1  ù  0  -pur  les  Et.<>i-:-Uiiis— ?'oi>  n"  43. 
Voir  note  au  b:.8  de  la  table  u'  13,  pjur  les  distanc-'S,  etc. 


6,797 


^^♦iWmw» 


13  A,  B,  0,  vid 

t  ot  stitutairoB 
îanadu.  etc.,  et 


eg. 


0.Ë 

§3 


4,816 


4,634 


4,850 


Port-Vfoody, 

Détroit  de 

Geo'die, 

B.-O. 


[IS?6] 


soa 


PORT  DE  QUÉBEC. 

pr  loB  d  vcrPCB  routes  indiquécn,  do  Livorpool,  Ançlctorro,  mx  nrinc  mnx  Dort'«  de 
jusqu'à  Yokolmma.  mr  la  (ôlo  (r  entalo  du  Japon.  pnno.panx  poits  de 


5,119 


5,432 


6,274 


5,462 


«>  a 


Victoria,  O.-B., 

Nannïmo 

(chemin  do  for 

projeté). 


Yokohfttna, 

c6te  orienfalo  du 

Jupon. 


o  m 

r=  a. 


5,696 


6,261 


6,079 


6,295 


6  664 


p 
■M 

al 


6,634 


6,376 


6,664 


6,379 


6,197 


6,413 


bu 
n  C 

—  a. 


h.  25. 
3. 


6,797 


6,682 


9,806 


9,648 


9,835 


Soute. 


11,303 


11,121 


11,337 


Océan  Atlantique,  viû  Malin-Head,   nord  do   l'Irlando,  Cap-R<ice 
Jerrenciivp,  g,)lt'j  et  fleuve  Saint-Luureot,  etc.     Itoute  entière 


par.eau. 


Atlantique  t'ji'?  Cnpc-Raco  jupqu'i\  Québec, 

Riv;-Voi(l  et  Cnnadicn  du   Pacilique  jusqu'à  Porl-Moody,  et 
Océan  Pacifique  juaiu'ù  Yolcohama,  Japon. 


clipniin.'î  de   fer   de  la 


10,069 


11,606 


Atlantique  via  Détroit  de  Belle  De.  Le  reste  scmbl.ihl.-»  i  ],i  „iécé- 
dente  l.a  route  du  Cap-Race  est  .l-  irs  milles  (,'Cog,aphinuc8 
=  182  atittutaire?,  plus  longue  que  vin  Belle-Ile.        °    '      ' 

Atlantique  t'W  CapRaco  jusqu'à  Québec  ;  do  là  p-,r  les  chemins 
de  ter  de  la  Rive- Vord  et  0»nadi<  n  du  Pacifiqui  via  Montréal. 
Uttiiwa,  Penh,  Toionto,  OrHoge-ille  jusqu'à  l»wen  Sound  ;  de 
là  i\  travers  le  lac  Huron  jusqu'au  raniil  du  Saut  SKinie-ilarie  : 
de  liYà  travers  le  lac  Supérieur  ju6(|M'à  Port-Artiiur  ;  de  là  par 
le  cheram  de  fer  Canadien  du  Pao:ti)no  jusqu'à  "Winnipee  et 
Port-Moody  ;  de  !à  à  travers  l'océan  Paciflque  jusqu'à  Yoko- 
hama, Japon.  C'est  la  route  d'été  actuelle  par  le  Canada. 
Pour  la  mome  route  viM  le  détroit  de  Bellc-lle,  déduisez  158 
milles  géographiques  =  183  miles  statutaires 

Atlantique  via  Oap-Race,  chemiude  fer  de  la  Kive-Xord  jusqu'il 
Montréal  ;  de  là  par  le  chemin  de  fer  du  Grand-Tronc  jusqu'à 
Détroit;  de  là  wî  les  chemins  de  fer  doa  Etats-Uni.s  jusqu'à 
Chicago  et  Emerson  ;  de  là  par  le  O.O.P.  jusqu'à  Winnipeg. 

C'était  la  routo  d'hiver  par  lo  Canada  et  les  Etats-Unis 
en  attendant  l'achèvement  du  Q.CP.  au  nord  des  lacs  Huron 
et  bupérieur,  entre  la  Jonction  Sudbury  et  Port-Arthur,  et 
dans  les  Montagneo-Rocheuiea  entre  le"  sommet  et  Savona's 
Ferry. 

Le  20  juillet  lfi84,  les  parties  non  terminées  mais  en  cons- 
truction étaient  évaluées  à  420  milles  au  nord  des  lacs  Huron 
et  Supérieur,  et  à  268  milles  dans  les  Montagnes-RocheusîS. 
Pour  1  avancement  des  travaux  depuis  le  mois  de  juillet,  «j»> 
les  notes  à  la  fin  des  tableaux. 


1     II 


[1886] 
ROUTES  D,  E.  F,  G,  H,  VIA  LES  PORTS  DE  MER  DE  LA  NOUVI 


a 

o 


J 


Dl. 


D3. 


II. 


B3.. 


FI 


Fa. 


F3. 


Ol. 


02. 


H. 


N*  Ifi.— Etat  comparatif  de»  distance»  en  milles  géographiques  et  statutaires,  par  h^s  diverses  routes  indiquées,  de  L 

sur  la  côte  orientalo  du  Japo 


LOCISHODKU. 


2,350 


3,350 


S, 

UD    là 

m  % 

si 


2,709 
2,<0ft 


Halifax. 


2,600 


2,600 


m  ao 
ta  u 

3  2 


2,881 


2,881 


Saint-Jian. 


& 


.•3    CL 


13 

7) 


Baint-AhdrI. 


Obatbam. 


3,712 


2,739 


2,700 

2,700 
2,700 


3,li« 


3,187 


3,112 

3,113 
3,113 


bfiS 

a  ta. 


Jonction. 

2.697 
Ville. 
3,705 


2,680 


2,680 


3,089 


r(,089 


Jonction 
2,724 
Ville. 
2,732 


m  m 

.£ 


Jonction. 

3,109 
Ville. 
3,lld 


Jonction 
3,140 
Ville. 
:i,149 


QoiBco. 


.-a  O" 


3,068 


3,066 


Jonction, 
2,839 
Ville. 
2,847 


Jonction. 
3,ï73 
Ville. 
3,282 


Ville. 
2,668 


Ville. 
2,919 


3,211 


3,076 


3,038 


a 

Ui    "ô 

II 


2,849 


,637 


3,668 


MontrIal. 


if 

a  fi- 
ai 


$  . 

il 


Jonction     Jonction 
Mt-Mftiiiu.   St-Uartin, 


3,701 


3,846 


3,602 


3,284 


3,206 
Oito. 

3,^16 
01t6. 

3,1 04 

Jonction 

8t-Martin 

3,.!J4 

Oito. 

3,'i44 

Oit6 
a,l31 


Jonction 
Ht-liai  im. 
3,3(y 
Oit<'. 

3,.-.)H 

Jonctiu.i 

St-Martiti, 

3,7  1  l 

Oitt 
3,.!.:4 

01  te 
3,ii>i 

Jonction 
yt-Mar  lu 

3,176 
Oitu. 

3,!8tj 
Oiiô. 

3,0  <B 


Jonc'i"n 

St-Martin 
2,  VIS  7 
Oitiv 

a,»i)7 


3,696 
Oitè. 

3,709 
Oit6. 

3,678 

Jonction 
Ut-.Martin. 

3,727 
Oii6. 

3,739 

Oitô. 
3,609 


Jonction 
iSi-Martin. 
3,860 
Oiio 
3,672 
Jonction 
St-Martin. 
a,705 
Dite. 

3,717 
Cité. 
3,o64 

Jonction 
Ut-Martiu. 
;t,66i 
Cité 

3,673 
Cité. 
3,499 


Jonction 
8t-*iartin 

3,443 
Citô 

3,466 


t)TTAWA. 


«0 

■|s 

M  3 

•  .H" 
•2  o. 


WiRMIPIO. 


i 


11 


N.B.— Pour  lea  routes  A  1,  A  3,  B  et  0,  voir  tablean  comparatif  n»  17. 

Pour  détails  des  routes  A  1  Ji  H,  par  le  Oanada  via  Port-Moody,  voir  n"  1  a  36. 

Poui'  les  routes  I  1  à.  O,  par  les  Etats-Unis  viâ  San-Francisco,  voir  a"  26  à  43. 

Pour  le  résumé  des  routes  A  1  à  H,  par  le  Canada,  voir  n»  19. 

Pour  le  résumé  des  routes  II  à  O,  pour  les  Etats-Unis,  voir  n"  43.  .        .  „  ,     ».    j    d  »!«.,„- 

Voir  note  au  bas  de  la  table  n"  13,  pour  les  distances,  et  le  nouveau  terminus  à  7anoo«Ter,  sur  la  côte  du  Pacifique. 


3,300 

3,804 

4,428 

3,308 

3,698 

4,336 

3,.327 

3,836 

4,466 

3,236 

3,720 

4,363 

3,442 

3,968 

4,670 

3,308 

3,813 

4,436 

3,196 

3,684 

4,334 

3,270 

3,769 

4,398 

3,140 

3,619 

4,267 

3,081 

3,661 

4,308 
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>8  routeH  indioufios,  de  Livorp^jl  (An^leto^•e)  aux  principaux  ports  de  mer  et  port»  intérieurs  du  Canada,  ot  i\  Tokohama, 
a  côto  orientale  du  Japon. — Suite. 


Ottawa. 


WlRMIPIO. 


POBT-HUODY. 


-2   A 


3,300 
3,308 
3,327 

3,236 


CD    00 

II 

a 


i 

-2< 


3,442 

3,308 
3,19fl 
3,270 
3,140 

3,081 


3,804 
3,698 
3,836 

3,729 

3,968 

3,813 
3,684 
3,769 
3,619 

3,661 


4,428 
4,336 
4,466 

4,363 


4,670 

4,436 
4,324 
4,398 
4,267 

4,208 


6,101 
4,998 
6,136 

6,029 


6,268 

6,113 
4,984 
6,069 
4,919 

4,861 


s  a, 

a 


6,681 


6,690 


6,708 


6,617 


6,824 

6,690 
6,677 
6,661 
6,621 

6,462 


Yokohama. 


u 

SI" 


6,649 

10,066 

6,44t 

9,064 

8,680 

10,083 

6,474 

9,991 

«,713 

10,198 

6,658 

10,064 

6,429 

9,962 

6,614 

10,026 

6,364 

9,896 

6,296 

9,836 

11,691 


11,486 


11,622 


11,616 


11,765 


11,471 


11,656 


11,406 


11,338 


DRSORtPTIOM  OKS  R  )UTR3. 


'îoute  de  LoiiUbmirir  lirî  je  rhoiDin  (U  fer  proiatô  d'environ  80  raillai  de  loasf.  jnHfiu'il  Port-Mu1(rr« 
Onf\»a  j  d''  h\  vià  le^  cheraina  d«  f-r  NBW-Ola^uow  et  Tniro   litefolornal,  Rivn-Vord  et  On 


,.  'Aire,  détroit  de 

I-ei  distances  parcelle  rouie  judqu'iV  Halifax,  Suint- Jean  et  .Saint- André,  ëoat  iadiqiioes  sur  le  tableau  deg 
détails  n"  4. 


limle  d'Halifrtx  via  Truro  et  Moncton  jusq.  Saint-Jean  par  l' Intercolonial,  276  M.  ; 
tawanikeinf,  117^  M  ,  par  \u  nh.  de  fer  de  Saint-Jean  et  Maine  ;  de  li\  jiuq. 
fer  International,  proloiict   I)rojot6  il'en'  iron  \M  M.  ;  de  là  jusq.  .Sherbroc 


lîouie  de  Lcmisbvturfç  via  le  chemin  de  fer  Fntercoloniai  jugq  l'h  Halnt-Jean,  417  M.  ;  de  là  pi/l  MattawamkeaK,  lao 
Môffaiitin  ft  Sherbrooke  jiiafjn'à  Moutrôal,  \&i  M.  par  lea  cherainB  de  fer  Silni-lean  et  .Maine.  Interna- 
tional et  Oi  and-Tronc.     t'oir  tableau  n»  6.  .  „        •  , 
Pour  plui  de  d-Maila,  v  ir  route  d'Halifax  viH  Saint-Jean,   Mattawamkeag  et  Sherbrooke,  jusqu'à  Montréal, 
cl-des-iius 

Route  d'Halila.xi'i<a  rhetnins  de  fr  Inlercolonial,  Rive-Norl  et  Canadien  du  Pacifique. 

Halifax  à  Haiiit-lean,  'i7rt  M.  par  lo  chemin  de  fer  Intercolonial,  et  de  là  85  M.  par  le  chemiu  de  fer  Grand  Soutium 
jusqu'il  Haint-Andro.     Pour  lea  détail*  relatifs  à  cette  route,  voir  tableau  n*  6. 

de  la  jusq.  la  jonction  de  Mat- 
lac  M6(tantic,  par  le  chemin  de 
ifbrôoke  par  ce  dernier,  69  M.  ;  de  là 
par  le  ch   do  ter  du  Uraiid-Tronc,  101  M  ,  jus(i.  U  cité  de  Montréal  ;  de  là  <!,»65  M  jusqu'à  Port-Moody. 
La  distance  pur  cntte  route  ju3(|u'à  Québec,  vi/>  le  chemin  do  fer  International  jusq.  Slwrbrocke,  et  de  la  nar 
le  GrMnd-Trouc,  est  de  ii  M.,  pins  longue  que  jusq.  .Montréal,  ou3,630M.  do  Liverpool.    Koir  tableau  n»  7. 

•^aiut-J.au,  Nouvonu-Brunswick,  route  tijVU'Intt  rcoloaial  jusqu'à  Moncton  et  Québec;  de  là  i;i(î  le  ch.  de  fer  do 
la  Rive  Norl  jusqu'à  Montréal  ;  de  là  par  lo  chem.u  de  fer  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Port-Moody. 
Pour  les  dotdila  rolaiifs  à  cette  rouie,  vjir  talileau  n"  8. 

Saiiit-.I  .m,  N.-B  ,  route  via  Ici  rheralns  de  for  d.»  Frédôricton  et  du  Vouveaii-Bruns^vick  jusq.  Edraundston,  228 
M  .  de  là  80  M  par  le  chemin  de  fer  projeté  jusqu'à  la  Riviôro-du-Louo  ;  de  là  12«  M.  par  le  chemin  de 
fer  lulercolonial  jusi|u'à  Québec  ;  de  là  otVÎ  lo  chemiu  do  ter  de  la  Rive-Nord,  171  M.,  jusqu  à  Montréal; 
de  là  par  le  chetnm  do  fer  Canadien  du  Pacifique,  2,866  M  ,  jusqu'à  Port-Moodr.     loir  tableau  n»  8. 

.Saiiit-J.'aii,  N.-B.,  route  DiVlKbofbrooke  jusqu'à  Montrôiil,  46J  .Vi.,  par  les  chemina  de  fer  Saïut-Jean  et  Maine, 
International    t  (irand-Tronc -Saint- Jeao  via  Sherbrooke  jusqu'à  Québec,  473  M. 

Saiut-Jeaii  à  Louisbourg,  par  le  chemin  de  fer  lutercoloaial,  417  M.     KoiV  tableau  a'  9. 

Saint-André,  Souvpau-Brunswick,  route  w.a  les  chemins  de  fer  Canada  et  Nouveau-Brunswick  jusqu'à  Wood- 
utock,  94  M.  ;  do  là  U3  M  jusqu'à  Kdmundston  ;  do  là  jusqu'à  la  Rivière  du-Loup,  80  M,,  par  le  chemin 
de  fer  projeté  ;  de  là  126  M.  par  le  chemin  de  fer  Intercolomal  jusqu'à  Québec  ;  de  là  v,â  lej  chemina  de 
fer  do  la  Kive-Nord  et  Canadien  du  Pacifique  jusqu'à  Port-Moody  .J,012  ,M.     Coir  tableau  n»  10. 

Saint- André,  V.-B  .  route  t-iVÎ  Mattawamkeag  et  Sherbrooke,  410  M.  jusqu'à  Montréal,  par  le  chemin  de  fer  Saint- 
Jeau  et  Maine,  .  t  les  chemina  de  ter  lateraatioual  et  Grand-Troac.  Votr  route  d'Halifax  par  ces  hgnet 
de  chemin  de  fer,  ou  tableau  n"  11. 

Saint-André  à  Québec,  par  la  même  route  via  Sherbrooke,  431  M. 

Saint-André  à  Saint-Jean,  par  le  chemin  de  fer  OranVSrott<Aern,  85  M  ,     .,       »« 

Saint- André  ù  Ohatham,  par  lea  chemins  de  ter  Grand  Southern  et  Intoroolonial,  i46  M.  a*i.„««„« 

Route  de  Chaibam,  Mouveau-Brunswick,  via  Cap-Race,  2,949  railles  statutaires  de  i^iverpool,  océan  Atlantiçiue. 

Ohaiham  à  Kdmuudston,  165  M.,  et  de  làà  Québec.  170  M.  via  le  oh  de  fer  projeté  "Qucbec et  Ohatham  de 
là  par  le  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord,  169  milles  jusqu'à  la  Jonction  aaint-Vlartin ,  de  1'^  a>863  M.  jus- 
qu'à Port-«oody,  par  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  ;  de  là  6,042  M  S.  à  travers  1  océan  Paci- 
fique, jusqu'à  Yokohama,  sur  la  côte  orientale  du  Japjn.     roir  tableau  n°  12.  ....       /-       j 

Ohatham  à  Saint- Jean,  par  l«  chemin  de  f')r   Intercolonial,  161   M.,  et  de  là  86  M.,  par  h  chemin  de  ter   Grand 


.SoM<A«rn  jusqu'à  Saint-André.  ,  ,«.«  _-ii— „*.*.,♦. î— 

Pour  la  route  de  Ohatham  vili  le  détroit  de  Belle-Ile,  déduisez  158  mules  geogrriphiques,  on  182  milles  statutaire» 
de  chacune  des  distances  par  cette  route  depuis  Liverpool. 


H... 

G  2. 


El. 
F  1. 


[1886] 


BESUMÉ. 


N'^19.-BouTEsA,B,C,D,E,P,G,H. 


^  "~-  ^::=^.:i^™,a--ite  îî,ssr  ^-" 


Pour 

détails 

voir 


A  1 
A2 
B 


Routea. 


H... 

G  2. 


F  3. 
D2. 
£2. 
01 


et 


Port-Moôdr  ^'   ^'"^^'•^"O'e,   Uoatréal,   Ottawa 

'"ti^:.?^^'^-«"-kêag;sh^bV^i^;;-Mo-iVéai:ott;wëtPori: 
l^'pSnAî;iî?'*'''"'''^*'^'^'^*^'Sh;Vb;ook;;Vonu6ai;otti^ 

Saint- Aniro,  Edm        


El. 
F  1. 


N.B.-l 


Halifax,  Québec,  Montréal,  Ottawa  et  Port-tfoodV 

^^-t^Moncton,  y.ébec.  MontréLroltïratt  PorV:«oody::;::; 

r.i/-  notes  ù  la  lia  des  t^bleau^^^'  ^°     '"'  distances. 


Afilles 
géogra- 
phiques. 


Milles, 
statatairea. 


9,G48 
9,806 

9,835 
9,836 

9,895 

9,952 

9,964 

9,991 

10,035 
10,035 

10,064 

10,065 
10,083 
10,198 


11,121 
11,303 

11,337 
11,338 

1I,4C6 

11,471 

11,485 

1I,61S 

11,558 
11,6»1 

11,600 

11,606 
11,622 
11,755 


I'    ( 
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N°  20 -NOTi: -ROUTES  A  1,  A  2. 


Subventions  accordébsi. 

Au  chemin  de  fer  do  la  Bivc-Ford,  de  Qiéb*  c  à  Montréal,  159  millee. 

Au  chemin  do  fer  Canadien  du  Pacifique,  Montié.l  à  Ottawa,  120  milles. 


Pou 


1684. 
19  avril 


if 


47  Vie,  chap.  8.. 


Ann( 


Par  le  gouvernement  Jéd'' rai. 


Aii.Çi,uvc-inement  Je  la  province  ^e  Québec,  pour  «voir  construit 
le  «.hpiMii  te  f-r  de  Québac  h  Ottftwa,  firmant  le  racoorde- 
nient  entre  les  cotes  de  l' Allantupie  et  du  S'a.!  tique,  «,7  le^. 
chemin  de  fer  Intercolonial  et  Caniidien  du  P«cifinue.  et 
consiitunnt  comme  tel  une  entreprise  d'utilitO  uationale  et 
non  provinciale  sfulHu.nt,  une  suhvent  ot.  i:e  dépassant 
pH8^b,(  00  par  nulle,  pour  la  partie  entre  Mcntréil  et 
yucbtc,  159  milles,  et  n'excédant  pas  en  totalité 

Et  pour  la  partie  entre  Montréal  et  Ottawa,  i:o  milles,  $12,000 
par  mille,  et  n'excédant  pas  en  totalité ..:.... 


$ 


Pour  le  prolonfremHnt  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifidue 
depuis  sou  terminus  à  la  Jonction  de  S:.int-Martin,  pré. 
Montréal,  ou  depuis  queîuue  autre  point  du  chemin  do  fer 
Canadien  du  Pacifique  jiiqu',iu  p„ri  de  Québec,  en  telle 
maniure  qui  sera  approuvée  par  le  frouverneur  en  conseil, 
une  fcubvention  ne  dépassant  pas  $i;,00)  par  mille,  et  n'excé- 
dant pas  en  totalité 


964,000 

1,440,000 


1883  .. 


1884..,. 


960,000 
N.B.— FoiV  tables  des  distance?,  etc.,  n»»  1   1.3  "^  " 

>o«r  notes  à  la  fin  des  tables. 


1886., 


La  £ 

qu'on  é\ 

Lac 

est  de  7S 

Le  c 

La 

Pou 

L'ei 

est  de  f>Z 

Schrtibe 

Donkin  « 

ligne  de 

d'Or,  jus 

deux  tiei 

truction 


[IJ-PU] 


30a 


milice. 
0  milles. 


N°  21.-N0TE-R0UTES  D  l,  D  2. 

p  .  Subventions  accordées. 

l'our  la  construction  d'un  chemin  do  f ...  i 

fo.Intorcolo■,■a^ja.,„.,Taalt;  L  :Ss:J:e?tV^^^^^         .„Ho  chemin  d» 
Kcosse.     ^  *'  ""  'syuney,  dans  la  province  do  la  Nouvelle- 


truit 
rde- 
/  les 
?,  et 
cet 
iiant 
1   e 


000 


Subvention 
en  urgent. 


Année, 


$ 


([ue 
)rè.' 
fer 
elle 
eil 
:cé 


954,000 


1,440,00D 


Nature  de  la  subvention  et 


par  qni  accordée. 


Subventions 
en  argent. 


1883 


1884 


960,000 


i  chemin  de  fer 


1886., 


Pir  le  gouvernement  fédiral. 
''''''^^(^^I^X'r.Tl^^^^^^  tous  don. 

nne  subvention  n'exôôdant  i^  «^o  rnn  "'"^  °"  Uuisbou.g, 
qninze  ana,  ou  uneVaranl^de  E»m    P*' '^""ôe  pen.laut 

rit  sur  les  obiigathfns  de  ]«--"■  '°'°'?^  *'*'°'""'  '°*^" 
les  travaux,  .n^sî'.'Z  titir^S'A^i^.'l-'i^  «"'^^-endra 


224,000 


286,000 


49  Vic.chap.  14 


son  équipement  actuel. 
Total., 
Le  ministre  des  ch,  do  fer  et  des  canaus 


460,000 
930,000 


sentes  à  construi^ercomme    uv^a.V^ÎSr  '^^  "?  'f 

1881  ;-  s'ap^li;:;;;:!  ce  cCiSo'fereU'emÎL'"  '^'^ 
tous  les  autres  iucirlenta  j!/ ,"  „      J' ®'.' ^'^P'acement  et 

ruinés  par  le  Gou^e=;2^euren'^eo'u^e7l"^^^?;Xr47 ".7  '""■ 


ici  ,  ch 


qu 
est 


Le  chemin  de  fer  aetnel  H'Dvf.ir.^  .\  v„„  r>i ..    ._  ^luu, 


fcî  Trnro. 


U  î»t;n"cîd'^5rdi'^T?ut5 t.SeT  e'I^de^^rr^eï  ^",  "''"^^  '^  '-«-- 
Pour  les  tableaux  des  distances  Mr  es  m».P»rt»  i  New-Glasgow,  43  milles. 


illti.i.l«85.   S.loii|!a.ur 


11—20 
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H' 


22.— NOTE— EOUTfiS  F  2,  G  1. 


Subvention  accoudée. 
province  de  Québec.  luiorcoiomal,  a  la  Rivieredu-Loup,  dans  la 


Année. 


Acte. 


1883.. 


46  Vie,  chap.  14 


Nature  de  la  subvention  et  par  qui  accordée. 


Subvention 
en  argent. 


Par  le  gouvernemtnt  fédéral. 

Toau  oruuswicK,  une  SDorention  n  exaùHnnt  t>oo  ne»  o^a 
mille,  ni  en  tout  (76  milles). .........  :.._.°    ^     ^^'^°°  P""" 


240,000 


J^-°^^^^>fè^l^.^iI^^^^^^^^^r^^^^ 


Année. 


K-  23.-NOTE-BOUTES  D  2,  E  2,  F  3,  G  2. 


Subvention  AcooRDiE. 


Année 


Par  le  ffouvertument  fédéral. 

^  '%biL?n".  d';r  ih%?b'rio\rd\*r?i'  ^""-^^  •"■"-  ^^  ««^^ 

ou  près^'ou^iVn'dTe  cep^oint  *""^'""'^''^'  '^""''°™'' 


166,190 


^^ino1{l/cZXlol:Z^^'^t^^^^^^  le  chemin  de  fer  International,  l'Etat  du 


[1886] 


lis,  Nouveau- 
oup,  dans  la 


Subvention 
en  argent. 


240,000 


t«. 
Québec,  voir 


NO21.-X0TB-B0UmB,,B2,P2,P3. 

Subvention  accordée. 


Année. 


Acte 


Nature  de  la  aibvention  et 


par  qui  accordée. 


1884., 


Snbventioa 

en 

argent. 


I^y^. ,  ^'^^  ^' goutcrnement  fédéral. 

"  '  ^  ''•  T  "";;rd"e^Saa?e^  tSj^JV^^^^  «°-^«I  -x 

pendant  quinze  anB%rure°P'tl*i^O'000  Par  année, 
pour  une  période  semblable    comm^^n*-*^^P"'"«  ^""^^^l 
t.one  de  la  compagnie  ^S\':>^SiUTA'^£!  ^'''^A     ,  ,,„  „, 
— — — — ___^__  ••••• 1      2,550,000 


herbrooke, 


Subrention 
en  argent. 


156,890 


11-20^ 


,  l'Btatda 
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N°  25.-NOTE-PROLONGATIOx\  DES  EOUtÈsT^T 


Subvention  acoordéb 


Pour  la  construction  d'un  chemin  de  fer  et  H'nT,a  ),v,^«    i     ^n. 


ADQôe. 


Acte. 


1884 47Vic.,chap.  6. 


Nature  de  la  subvention  et  par  qui  accordée. 


Par  le  ffouvtrnement  /éJéraf, 


^  cet  usag4  paVrCoCtSaSe" °eî  'ï  t'enil^'^^ 


N.B.— Pour  ubleau  des  distances,  voir  n"  1 
►  air  les  notes  i\  la  fia  de  ces  tableaux 


Subvention 

en 

argent. 


E( 


f 


760,000 


été  ccmplôtô  le  16  octobre  1886,  d'aprôs  un  rapport 


L2. 


i'Esqnimalt  à 
milles). 


Subvention 

en 

argent. 


760,000 


^s  un  rapport 


J 


I    1    à    0. 


ROUTES  A   TRAVERS  LES  ÉTATS-UiYIS. 


£N  PASSANT  PAR 


SAN-FRANCISCO. 

POUR  DÉTAILS,  voir  n-  26  a  43. 

POUR  RÉCAPITULATION  DES  ROUTES  A  TRAVERS  T  P^s 
ETATS-UNIS,  VOIR  n^  43  J^^AV^ERS  LE5 


POUR  LES  ROUTES  A  TR  A  VPpq  r  ir  r.  a  .r 

par  P0ET.M00DY;3f.  ï'^^^"^^'  ^"  '>^'^-' 

''""vo 'Ï™''™"  "^^  -"^^^^^  CANADIENNES. 


il 


i- 


[1886J 


iîOUTB  I  1. 


^''•'Pool Portland 


Portland 

Montréal .""' 

Chicago 


tfontréal 

fUs 


chicaKo:..;:;;::  .■.;:;:;";;::::;:;;;,^''^°'°  ^'>  f",^"  Grand-Tronc|      258 


San.Prancisco.  '  Pour  déiaii;,  voir  K  1      '^^ 
Total-Portland San- Francisco 


-       ,  297 

726  S37 

2. 106  I         2,428 


Total— Lirerpool . .., 


Océan  Pacifique         4,470  6,1 


^"^ll'iH}'^  -"^  P"tl«nd,  MontrcaJ,  Oh 


ciaco... _"•-"-.  "'"«"ircai,  unicajro  et  San-Fran 


52 


BOUTE  I  2. 

N-  27      R.n.!''''T'  '^^  ^"''P"°''  ^°~«"e,  à  Yokohama,  Japon 
JN    JT.-KouTE  DE  Portland,  CHUTES NIA^aj^a  r  ^ 

^.^^ '        ^-'-^'^^V-^-^g^^.l.  Chicago  et  San-Franoisco. 


De 


^''"Pool IPortlaad, 


Portland 

Boston 

Chicago 

Total— Portland . 


.Océan  Atlantique 


Milles  Milles 

Rcogra-  I       sta- 
pniqueB.      tutairei. 


2,856 


tess^^ssBIï!'^'!^-''"" 


3,292 


San-Fiancisco. 


e  courte 
Chemin  de  fer 


San-Pranciaco , 


101 

871 

2,106 


Vokohama . 


.  Océan  Pacifique 


3,078 
4,470 


Total-Liverpool Yokohama,  via  Portland,  Ohutes  Niaga 


FVindscô..  ..'"*""•  """'''  ^'*&"*  Chicago  et  San- 


116 
1,004 
2,428 

3,548 


6,1S3 


1P.404  11,992 


816 


[ISSfi] 


KOUTB  J  1. 


i)i«tanco«  do  Liverpool,  Angleterre,  A  Yolcoh.ma,  Japon. 
i>    -b.— liouTB  i.B  Boston.  CiirnAnn  v^  a.„  p 


Boston,  Chicago  et  San-Fr/ 


(INCISOO. 


De 


^'''^"Pool   iBoston 


Millea 
(iliHjueg. 


Mlllei 

pi-i- 
tutairei. 


■  Ocôaa  Atlantique!        3  896 


Boston 

Chicago , 

Total— Boston 


?i'nT°""?'''''*Ç?'  Détroit  et  Chutes  Niagar»  Li 
San-Fraucisco— Pour  HAt.iio  _..•_  t,",   '"s'*'^»-  ^' 

Ohemin  d«  fei 


San-Prancisco  


871 
2,106 

2,977 


San-Prancisco Yokohama., 


Total  — Liverpool., 


.Océan  Pacifique 


4,470 


rokohama,  vi.r  Boston,  Chicago  et  San-Francis 


ce, 


10,342 


3,337 


1,004 
2,428 

3,433 
6,1S2 


11,931 


HOUTB  J  2. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama.  Japon. 
^  5-BouTE  DE  Boston,  Saint-Louis  et  San-Fuancisco. 


De 


^•^«rpooï Boston 


Milles 
gt'odra- 
pbiqueg. 


Total— Boston . 


flan-Prancisco  , 


Total— Liverpool. 


Océan  Atlantique  2,895 


Boston wp 

New-Fork... ..:.:: ^ 

Philadelphie ..." 

Saint- Louis. 


Saa-Franc'sco. 


Oh.deferdeStVUu/s'^etlan.F. 


an  Cisco 


•  Chemin  de  fer 


YokoLana 


.Océan  Pacifique 


îfokohama,  via  Boston,  Saint-Louis  et  San- 


203 

78 

883 

2,112 


3,276 


4,470 


Milles 

sta- 
tutaires. 


3,337 


334 

90 

1,018 

2,43S 

3,777 


Francisco 10,641 


6,162 


12,266 


lea 

({FA- 

uei. 


89S 


Mlllei 

pi-i- 
tutairei. 


3,337 


871 

106 

977 


1,004 
2,438 

3,433 


170 

6,1S2 

S42 

11,931 

11886J 


BOUTE  K  1. 


DM„ncc.  io  Livorpoo,,  A„„lo.orro,  .1  Yolc„h„™a,  Japon 


D« 


Liverpool. 


New- York 
Chicago  .., 

Omaha 

Ogden 


New-Vork 


Hillee 


Milles 


•  Océan  Atlantique 


phictuei,    8<«tuuirei 


3|091  3,667 


823 


Total-Ne w-Tork..  San-Fr, 


AQcigco , 


do        "  Central  Pacitiu 
- Chemin  de  fer 


San-Pranciaco 


896 
776 


048 

600 

i,033 

885 


Total-LiverpooL.  Yokohama  via  New-V, 


ork,  Chicago  et  aan-Fran 


CISCO 


12,095 


Milles 
sta- 
tutaires. 


*  3,337 


334 

90 

1,018 

2,435 

3,777 


BOUTE  K  2. 

vo  ,,      p  ^'''''''"'  ^'  ^'■^'«'■POoJ»  Anglotorro,  à  Yokoham.  Japon 


NCIPCO. 


Oe 


Liverpool. 


New- York. 


Océan  Atlantique 


Milles 
ph  ijues. 


Mi'Ies 
statutaires 


3,094 


961 
2,112 


sai:;Kii:;::,::::::J|iiSa 

_      ,  ^"'  "^^  '-"^  t)airit-Loui8  et  tJan-Francisco 

Total-New.York.jSan-Francisco „^  ._ 

Chemin  de  fer  3,073 

San-Francisco I  Yokohama 


.Océan  Pacifique 


T.U,-L,„,,.„,..  ..,„,  „.^„,^^  0-....U,  a.,.t.L..i.  .,  s... 


4,470 


10,637 


3,667 


1,108 
2,435 


3,643 


5,162 


12,362 


SIB 
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ROUrK  K  3. 


XT«  o«     «      DistancoH  do  Livorpool,  Anslotorro,  à  Yokohama,  Japon. 

N    32.^Ror;xK  .k  NKvvYoaK-,  I^lUANAPOLIS.  S.usv.Unu.  ..  Han.Pranoihco. 


Ot 


Lirorpool., 


New- York. 


Stiat-Loais 

Total— New-York. 


San-Francisco. 


Total— Liverpool.. 


Vew-York. 


.Océan  Atlantique 


Millei 
KéoKra- 
pbiquei. 


8aint-Loui8— viV}  Ligne  Vandall»  :— 
Chemin  de  fer  New:Vork,  Philadelphie,  Washlnirton.  BalU- 
more,  Indianapolia  et  Saint-Louia ~""°»"'°'  "*'"• 


San-Francisco...Ohemin  de  fer  Saint-Louïg  et  San-Francïsco 
San-Francisco chemin  de  fer 


Yokohama  , 


.Océan  Pacifique 


^'"'fcul^  New- York,  Indianapolia,  Saint-Louis  et  San. 


Francisco. 


3,094 


HillPH 

BtatutAJres 


924 
2,112 


3,03S 


4,470 


10,600 


t,6«r 


i,«e5 

3,430 
3,fi00 


6,162 


13,319 


EOUTB  L  1. 


^  Distances  do  Livorpool,  Angleterre,  A  Yokohama,  Japon. 
N°  33.— Route  dk  Piiiladklpiiie,  Chicago  et  San-Francisoo. 


De 


LÏTerpool , 

Philadelphie 

Beihlehem-Junotion. 
Chicago 

Total— PhilaQolphie. 

San-Fr.'-.ncisco 

Total— Liverpool,  ... 


Philadelphie „ o,^^^ 


Atlantique 


rhV!!.l'îf'";/K'°"'°",\"-"^'^-  ^^  fef  Ph'iladelphie  et  Reaiinir 

aanrraQcisco Koir  Kouie  K  1. 

San-Francisco Chemin  de  fer 


Yokohama., 


.Océan  PacifKjue 


Milles 
go«Kni- 
pbiques. 


3,275 


Milles 
Statutaires 


•1S« 
7S.J 

.•,9J8 


Yokohama  via  Philadelphie,  Chicago  et  San-F 


rancisco . 


4,470 


10,6.« 


3,775 


69 

903 


3,:'87 


5,152 


12,314 
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919 


BOUTE  h  2. 


nPranoinco. 


ei 

ra- 
ies. 


HilIoH 
sUtiiUirei 


004 

s,B«r 

924 
112 

[)38 

1,«6S 
3,435 

3,S00 

170 

6,162 

00 

13,319 

DiMunces  do  Liverpool,  Angleterre,  ù  Yokoh.imn,  Japon. 
NO  .■<4.~R(..fTE  PB  Pin(,AUEu.ai«i,  CINCINNATI,  Haint-L-uiis  kt  San-Fra 


Dt 


Llrerpool 

Philadelphie 

Baiot-Luuia 

Total— Philadelphie 

San-Franoiico 

Total— Llverpool 


Philadelphie y^ôan 


Atlau  tique 


St-Loiiii.  Oh.  de  fer  de  Oincinnati,  Waihington  et  Raltlmore 
San-Franci8co....  Oh.  de  (or  de  St.  Louis  et  San.Franciaeo 

aan-FranciBCo chemin  de  fer 


Milles 
KéoKra- 
phiques. 


^'°''''''»°"' Océan  Pacifiqu. 


VokohHma,  via  Philadelphie,  Cincinnati,  St-Louia  et  San- 
rranciioo 


3,375 


NcrPOO. 


Ifilli-S 

statu- 
taires. 


883 
3,112 


3,096 


3,775 


4,470 


10,740 


1,018 
3,436 

3,463 


6,163 


13,380 


ROUTE  L  3. 


Milles 
âtiUutaires 


3,775 


59 

903 
2,4^8 

3,:'87 


5,152 


12,314 


Distances  do  Livorpool,  ADglotorre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  35.-ROUTB  DK  PiiiLADELi-niE,  I ND lA NAPOLTS,  St-Lovis  et  San-Prancisco. 


De 


LlTorpool 

Philadelphie 

Bair  t-Louis 

Total— Philadelphie. 

San-Francisco 

Total— Liverpool 

j— 


Milles 
pôoRra- 

pliiques. 


Philadelphie Ocôan  Atlantique 


8t-Loiiip— Ligne  Vandalia:-Ch  de  ftr de  New- York.  Phila 

dplphie,\VH8hi(igioD,  Baiiimore,India'iapoli8et  ,-tLoaii 

.lan-FrAucidco Ch  «i>  f,>r  de  dt-Louis  ut  KHn-FiHiu'isct 

San  Franciac3 Chemin  de  fer 


Yokohama Océan  Pacifiqui 


Yokohamft,  via  Philadelphie,  Indianapolia,  Saint-Louia  et 
aan-Franciaoo 


3,275 


846 
2,112 


2,968 


4,170 


10.703 


Milloa 
statu- 
taires. 


3,776 


976 
2,435 

3,410 


5,152 


12,337 


320 
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EOUTE  M  1. 


Distances  do  Livorpool,  Angleteri'o>  à  Yokohama,  Japon. 
N°  36, — Route  de  Baltimore,  Ciucago  et  San-Francisco. 


De 

À 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 
statu- 
taires. 

Baltimore 

....  _ Océan  Atlantiaue 

3,460 

3,977 

Bâ-ltimore 

Ghîcaffo 

Chemin  de  fer  de  Baltimore  et  Ohio 

740 
2,106 

2,848 

853 

San-Franciaco.. 
San-Francisco. 

, Voir  Route  K  1 

2,428 

Chemin  de  fer 

3,281 

Yokohama 

Océan  PftciCdue 

4,470 

6,152 

Total— Liverpool .... 

Yokohama,  via 

Baltimore,  Chicago  et  San-Francisco 

10,766 

12,410 

EOUTE  M  2. 


Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  37.— -Route  de  Baltimore,  ClNOlN'IS^ATI,  Saint-Louis  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool 

Baltimore 

St-Louis 

Total— Baltimore 
San-Francisoo  .... 
Total— Liverpool 


Baltimore Océan  Atlantique 

St-t.,oni3...Ch.  de  f  de  Cincinnati,  Washington  et  Baltimore 
San-Franciaco Oh.  de  fer  de  St-Liouis  et  San-Francisco 

San-Francisco Chemin  de  fer 

Yokohama Océan  Pacifiiiue 

Yokohama,  via  Baltimore,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San 
Francisco 


Milles 
géogra- 
phiques. 


3,450 


798 
2,112 


2,910 


4,470 


10,830 


Milles 
statu- 
taires. 


3,977 


920 
2,435 

3,355 


5,162 


12,484 
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321 


!. 

Milles 
statu- 
tairea. 

»0 

3,9Ï7 

0 
6 

853 
2,428 

16 

3,281 

ro 

6,152 

>6 

12,410 

ANCISCO. 


S 

Milles 

k- 

Btatu- 

3. 

tairea. 

50 

3,977 

98 

920 

12 

2,435 

10 

3,355 

70 

5,152 

30 

12,484 

J 

EOUTE  M  3. 


DistanccH  do  Livorpool,  Anglolcrro,  à  Yokohiitnu,  Japon. 
H°  38.— RorTE  DE  Baltimore,  IN'DIANAFOLIS,  Saint-Louis  et  Sak-Franoisco. 


De 


Lirerpool. 


Millfg 
géoffra- 
phiques. 


Baltimore Océan  Atlantique 


Baltimore 

Ballimorf 

Jonc  doilarrisburg 


Saint-Louis....  .... 

Total— Baltimore. 


Sîaint-Lonia — Ligne  Vaud'ilin  : — 

Jonction  de  Iliirrieburcr Chemin  de  fer  Northern  Centro.l 

Sftini-Louis Chemin  de  ter  .Vew-York,  l'hiladelphie, 

Wasbinuton,  Bnllimore,  Indiannpolia  et  ffaint-Louia.... 
San-Fraucisco Ch.  de  fer  Saint-Loniscl  Saa-Frruii;isco 

San-Francisco Chemin  de  fer 


San-FranoiscQ. 


Total— Livcrpoûl 


Yokohama Océan  Pacifique 


3,450 


74 

755 
2,112 


Milles 

8t«- 

tutairea. 


3,977 


2,9.11 


4,470 


Yokohama,  via  Baltimore,  Indianapolia,  Saint-Louis  et  San- 
Francisco 


10,861 


85 

870 
2,435 


3,3»0 


5,162 


12,519 


EOUTE  N   1. 


Distances  do  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  .Japon. 
^°  89.— EouTE  DE  EiciiMOND,  LOUISVILLE,  Saint-Lolis  et  San-Fbancisco. 


De 


LiTerpool. 


Richmond Oc^an  Atlantique 


Richmond 

Huotingdon..,. 

Lexingt<  n 

Lcuisvllle.    

Mount-Veraon 
Saiut-Louis 


Total— Richmond.. 


Ban-Franciseo. 


Total— Liverpool.. 


HuntiBRdon Chemin  de  fer  Richmond  et  Ohio 

Lexineton  Chemin  de  ter  Richmond  et  Oiiio 

Louisvillo    Chemin  de  fer  de  Louisville  et  Nashville 

Mouut-Vernon  Ch.  de  f.  de  Louisville,  EvansviUe  etBt-Louis 

St  Louis Chemin  de  fer  de  Louisville  et  Nashville 

.San-Francisco.Chemia  de  Jer  Saint-Louis  et  San-Francisco 


HiUes 
géogra- 
phiquee. 


3,380 


Milles 
sta- 
tutaires. 


3,895 


3G4 
121 

82 

162 

66 

2,112 


419 
139 

94 
187 

76 
2,435 


San 


■Francisco Chemin  de  fer 


Yokohama Océan  Pacifique 


Yokohama  via  Richmond,  Louisville,  Saint-Louis  et  San. 
Francisco 


2,907 


4,470 


10,757 


3,350 


5,162 


12,J97 


322 
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EOUTB  N  2. 

Distances  do  Liverpool,  ADsleterro,  à  Yokohama,  Japon. 
N°  40.-L  JTE  DB  RicHMOND,  CINCINNATI,  Saint-Louib  et  San-Francisco. 


De 


Liverpool 

Richmond 

Washington 

Saint-Louis 

Total— Richmond... 

San-Francisco 

Total— Liverpool. . .. 


Richmond Océan  Atlantique 


Milles 
géogra- 
phiques. 


3,380 


Milles 

Bta- 

tutaii-ea. 


Washington.Oh.def.Richmond.FrôdériclisbursîhetPotomac 
Saint-Louia..Ch.  de  fer  Cincinnati,  Washington  et  Baltimore 
San-Francisco.. Chemin  de  fer  Saint-Louis  et  San-Francisco 

San-Francisco - Ol^emin  de  fer 


101 

763 

2,112 


2,973 


3,895 


116 

880 

2,435 

3,431 


Yokohama. 


Ocôan  Pacifique 


Yokohama,  via  Richmond,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San- 
Francisco ' 


4,470 


10,826 


6,162 


12,478 


EOUTE  N  3. 

Distances  de  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
K°  41.— EouTE  DE  Richmond,  Nouyelle-Obléanb  et  San-Franoisco. 


De 


Liverpool. 


Richmond- Océan  Atlantique 


Richmond 

Atlanta 

Montgomery 

Nouvelle-Orléani . 


El  Paso . 
Tulare. . 


Total— Richmond San 


Atlanta  Chemin  de  fer  Richmond  et  Danville 

Monteomëry  Chemin  de  fer  Western  de  l' Aiabama 

Nouville-Orléans Chemin  de  fer  Louisvi  le  et  Nashville 

El  Paso...Ré3eau  de  chemin  de  fer  Galveston,  Harriaburget 

Tnla^rr""^°^°°'.°  ■".".■■.■.■.'.""Vchëmin  de  fer  Southern  Pacific 
San-Francisco Chemin  do  fer  Central  Pacific 

Isan-Francisco ^^^"^'^  "^^  ^^ 


Milles 
géogra- 
phiques. 


3,380 


Mi'.les 

sta- 

tatairea. 


San-Francisco , 


Total— Liverpool 


Y' 


okohama Ocbi^n  Pacifique 


476 
162 
2/8 

1,049 
822 
218 


3,896 


Ycikohama,  via  Richmond,  Nouv.-Orlôans  et  San-Francisco 


2,995 

3,452 

4,470 

6,162 

10,845 

12,499 

549 

175 
321 

1,20» 
947 
251 


/ 
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323 


4CISCO. 


Millea 

Bta- 

tutaii-es. 


3,895 


116 

880 

2,435 

3,431 


6,162 


12,478 


SCO. 


Mi'.les 
sta- 
tutaires. 


30 


3,895 


649 
176 
321 

1,209 
947 
261 


95 

3,452 

70 

6,162 

)15 

12,499 

II 


KOUTB  O. 


Pislaneos  do  Livcrpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon. 
M»  42.— Route  de  la  NouvEr.LE-ORL4â.Ns  kt  San-Franoisco. 


De 


Liverpool 


El  Paao , 
Talare.. 


San-Francisco . 


Total — LiTerpool. . 


I 


Milles 
géogra- 
phiques. 


Nûuvtlle-Orlians Océan  Atlantique 


Nouvelle-Orléans 


Total— N.-Or'cans... 


El  Paso Réseau  du  chemin  de  fer  de  Galveston,  HarriS' 

burg  et  San- Antonio ,"";"'"^"";V' n""'c' 

■p„laj.g  Chemin  de  for  Southern  Pacifii 

San-Fraiici'sco.!".;» do  Central  Pacifi( 

San-Francisco Chemin  de  fer 


Yokohama Océan  Pacifique 


Yokohama,  via  NouTelle-Orlôans  et  San-Francisco. 


Millei 
sta- 
tutaire!. 


4,780  6,610 


1,049 
822 
218 


2.089 


4,470 


11,339 


1,209 
947 
261 


2,407 


6,152 


13,069 
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KÈSUMÉ. 


N     43.— HOUTES  I  1  A  O— TOUTES  DEUX  INCLUSIVEMENT. 

Etat  ccmpabatif  des  dittarccs  enlro  Livorpool,  Angleterre,  et  Yokohama,  Japon, 
par  les  diverees  routes  ci-deefous,  pabsant  par  les  Etats-Unis,  vid  SanFrancisco. 


Pour 

détails 

voir 


J 

I 

I 

K 

K 

K 

J 

L 

L 

L 

N 

H 

N 

M 

N 

M 

O 


Routes. 


Boston,  Chicago  et  San-Francisco ■ 

Portlanrt,  Chutes  Niapara,  Chicago  et  San-Francisco 

Portiand,  Montréal,  Chicago  et  San-Francisco 

New-York,  Chicago  et  San-Francigco _ 

New-Yoïk,  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

New- York,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San-Franciaco 

Boston,  Saint-Louis  et  San-Francieco 

Philadelphie,  Chicago  et  San-Francisco 

Philadelphie,  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San-Francisco.. 

Philadelphie,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

Bichmond,  Louisville,  Saint-Louis  et  San-Francisco . 

Baltimore,  Chicago  et  San-Francisco 

Richmond,  Cincinnati,  Saint-Lonis  et  San-Francisco 

Baltimore,  Cincinnati,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

Richmond,  Nouvelle-Orléans  et  San-Francisco- 

Baltimore,  Indianapolis,  Saint-Louis  et  San-Francisco 

Nouvelle-Orléans  et  San-Francisco 


10,312 
10,401 
10,416 
10,493 
10,600 
10,637 
10,641 
10,683 
10,703 
10,740 
10  757 
10,766 
10,826 
10,8.0 
10,846 
10,861 
11,339 


N.B.—  f'oir  résumé  n»  19.— Routes  par  le  Canada,  via  Port-Moody. 


11,992 

12,0C6 

12,095 

12,219 

12,262 

12,266 

12,314 

12,337 

12,380 

12,397 

12,410 

12,478 

12,484 

12,499 

12,619 

13,069 


ConcorD 


D 
ouvert 
Varco 
minus' 

L 
par  la 


date  < 


18,  Japon, 
Francisco. 


Milles 
sta- 
tutaires. 


11,921 

11,992 

12,0C6 

12,095 

12,219 

12,262 

12,266 

12,314 

12,337 

12,380 

12,397 

12,410 

12,478 

12,484 

12,499 

12,619 

13,069 
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CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 


32ft 


NOTES. 


Concornant — L'ouverture  du  chemin  de  fer  de  Québec  à  Vancouver. 


Les  routes  les  plus  courtes  d'été  et  d'hiver  à  travers  le  Canada,  com- 
parées avec  la  route  la  plus  courte  à  travers  les  Etats-Unis,  do 
l'Angleterre  au  Japon. 

Le  transfert  du  chemin  de  fer  du  Nord,  entre  Québec  et  Montréal  à  la- 
compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 

Le  remboursement  de  l'emprunt  du  gouvernement  fédéral. 

Parcours  total  de  toutes  les  lignes  de  la  compagnie. 

L'équipement  jusqu'au  31  décembre  1885. 

Le  trafic,  les  recettes  et  frais  d'exploitation,  1884-85. 


Depuis  la  publication  du  dernier  rapport  annuel  ^^  1?84.85    le  chemin  a  étê^ 
ouvert  au  transport  régulier  des  passagers  et  du  fret,  le  26  juillet  1886,  de  Québec  â 
îKouver,Zrnurictuel,  située  à  14  milles  à  l'ouest  de  Port-Moody  (premier  ter- 
minus)  pour  le  plus  grand  avantage  des  vaisseaux  océaniques  f  «aY^es. 

La  loDgueuï  totSc  du  chemin,  d'après  la  table  horaire,  publiée  le  26  juillet  1886, 
par  la  compagnie  du  Pacifique  est  comme  suit  : 


De  Québec  à  Vancouver,  wirf  la  Jonction   Saint-Martin, 

sans  arrêter  à  Montréal 

De  Québec  à  Vancouver,  via  Montréal 


Milles 
statutaires. 

3,053 
3,078 


N.B.-La  dernière  fiche  fut  plantée  à  l'e%  de  Kamloops,  le  t  novembre  1885, 
date  de  l'arivée  d'un  train  spécial  à  Port-Moody. 


11—21 


A 


W':\ 
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Lea  distances  comparatives  do  Liverpool,  Angleterre,  à  Yokohama,  Japon,  par 
les  roules  actuelles  du  Canada,  en  été  et  en  hiver,  et  par  la  route  là  plus  courte  des 
Etats-Unis,  d'aprè-i  lea  cartes  et  les  tables  horaires  les  plus  ré.iente9,  sont  indiquées 
«ur  les  tableaux  qui  suivent  :  nos  1,  2  et  3. 


N°  1.— CANADA. 
EouTK  d'Été  actuelle. 
Iloute  de  Québec  — La  plus  courte  à  travers  l'Amérique  du  Nord. 
Far  le  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique. 


De 


Liverpool  .. 
Québec 

Vancouver . 


Québec,  «ï(Î  Détroit  de  Belle-Ile Océan  Atlantique 

Vancouver— Directe «Ch.  de  fer  0.  du  Pacifique 

Yokohama Océan  Pacifique 


Total— Liverpool 


Yokohama  via  Détroit  de  Belle-Ile,  Québec  et  le  ch.  de  fer 
Canadien  du  Pacifique Route  d'été 


Milles 

gôogra- 
pbiques. 


2,661 
2,618 
4,362 


Millea 

statu 
taires. 


3,087 

8,063 
6,028 


9,671 


11,148 


K.B.— La  route  de  l'Atlantique  jusqu'à  Québec,  via  le  Cap-Race,  est  de  158  milles  géographi<iue8 
(égalant  182  milles  statutaires)  plus  longue  que  via  le  Détroit  de  Belle-Ile. 


N°  2.— CANADA. 

Route  d'hiver  actuelle. 

Eoute  d'Halifax  et  Québec. 

Par  les  chemins  de  fer  Intercolonial  et  Canadien  uu  Pacifique. 


De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 
statu- 
taires. 

Halifax,  Nouvelle-Ecosse , Océan  Atlantique 

2,600 

2,881 

Halifax 

Québec.  Oh.  de  fer  Intercolon  ,  raccourci  de  10  miles  en  1885 
Vancouver— Directe. ..Chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique 

Vancouver • Chemin  de  fer 

689 
2,618 

67» 

Québec 

3,063 

Total— Halifax 

3,237 

3,732 

Vancouver 

Yokohama Océan  Pacifique 

4,362 

5,028 

Total— Liverpool  .... 

Yokohama,  via  Chemin  de  fer  Intercolonial  et  chemin  de 
fer  du  Pacilique  Canadien m Route  d'hiver 

10,099 

1I,S41 

I  Boston  ... 
Obicago... 
%  Omaha .... 
'-      Ogden 


! 


I      Total— Li 


apoD,  par 

courte  des 

indiquées 


l. 


• 

Milles 

BUta 
taires. 

3,087 

8,063 
5,02S 

L 

11,U8 

;éographi<}ues 


s. 

Milles 
statu- 
taires. 

0 

2,831 

9 

8 

67» 
3,063 

7 

3,732 

1 

5,028 

)9 

lI.Sll 
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N»  3.— ÉTATS-UNIS. 

Boston,  CniOAoo  et  SanFrancisco. 

La  route  la  pins  courte  des  Etats-Unis. 
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De 

A 

Milles 
géogra- 
phiques. 

Milles 

ata- 

tK    'roB. 

Boston Océan  Atlantique 

2,895 

3,337 

Boston  ..«•••••  •  <•••• 

Chicago.— Ohicago,  Détroit  et  Chute  Niagara.  Ligne  courte 
Omaha..  Oh.  de  fer  de  Chicago,  Rock  Uland  et  du  Pacifique 
Ogden ..Chemin  de  fer  Union  du  Pacifique 

871 
434 
896 
776 

1,004 

600 

Omfthft    .........i 

1,033 

Opden 

San- Francisco.  ..• Chemin  de  fer  Central  du  Pacifique 

895 

San-Francisco Chemin  de  fer 

Total — Bostoa 

2,977 

3,432 

Siin-F'rAnf*iRCo .      .... 

Yokohama Océan  PaciCciue 

4,470 

6,152 

Total— Liverpool  .... 

Yokohama,  via  Boston,  Chicago  et  San-Francisco. 

10,342 

11,921 

DlFFiRKNCK    EN    FAVKUR   DU   OaNADA. 

Route  de  Québec Durant  la  saison  de  la  navigation 

670 
243 

773 

Route  de  Hal; fax  et  Québec Durant  l'hiver 

280 

TRANSFERT  DU  CHEMIN  DE  PER  DE  LA  RIVE-NORD  — QUÉBEC  À  MONTBÉAI.. 

La  section  do  l'E-it  ou  chemin  do  for  do  la  RivoNord,  entre  Québec  et  Montréal, 
a  (îté  transférée  par  la  compagnie  da  chemin  de  fer  de  la  Rivo-Nord,  à  la  compagnie 
du  chemin  do  for  Grand-Tronc,  pour  être  exploitée  par  celle-ci,  en  conformité  d'un 
arrangement  passé  on  date  du  27  iëvrier  1883  ;  plus  tard  le  contrôle  et  la  propriété  du 
chemin  passeront  à  la  compagnie  en  vertu  d'un  urrangemont  on  date  du  20  avril  lb83. 

La  compagnie  do  chemin  do  fer  (jrand-Tronc  transféra  ses  droits  sur  la  dite 
ligne  au  gouvernement  fédéral  le  19  septembre  1885,  sous  l'autorité  d'un  arrêté  du 
conseil,  conforme  aux  articles  "J  et  3  de  l'acte  48  Vie,  chap.  53,  de  1885. 

Le  mémo  jour,  le  gouvernement  fédéral  transféra  la  même  ligne  à  la  compagnie 
du  chemin  do  fer  Canadien  du  Pacifique,  par  un  arrê'.é  du  conseil  conforme  à  l'ariiola 
3  do  l'acte  ci-dessus  cité,  par  lequel  il  est  accordé,  en  sus  des  subventions  déjà  accor- 
dées, une  subvention  s'élevant  à  $1,500,000,  en  considération  de  ce  que  la  compagnie 
du  chemin  de  for  Canadien  du  Pacifique  fournira  un  libre  accès  au  port  de  Qaébec. 

En  conformité  do  son  arrangement  avec  la  compagnie  du  Grand-Tronc,  le  gou- 
vernement fédéral  doit  lui  paj'er  sur  la  dite  somme,  à  certaines  conditions,  la  somme 
de  $525,000.  Il  doit  aussi  lui  payer  la  valeur  do  tout  le  combustible  acheté  par  la 
compagnie  du  Grand-Tronc  expreseément  pour  l'usage  du  chemin  de  fer  de  la  Rive- 
Nord  pondant  l'automne  et  l'hiver  1S85-86.  11  s'est  de  plus  engagé  à  garantir  ce  qae 
peut  devoir  la  compagnie  du  chemin  de  fer  de  la  Rive-Nord  sur  les  réclamations 
suivantes,  ou  à  en  faire  effectuer  le  paiement  par  les  parties  responsables  : — 

Pour  le  terrain  du  Palais  à  Québec • $45,000 

Pour  terrain  à  Québec,  dii  à  Robert  H.  McGreevy 15,000 

Pour  terrain  à  liochelaga,  dû  à  H.  Robert,  et  payable  en 

1888  .•titit«»i»«t«ft«»««"»-*"»--**"»»    •«»«»•»    c«.i«s»ta  ««««««««s»         â«|Oww 
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Faoifiqae, 
Bur  les  $1^- 

riVcrmp'aXrchemi^^^  d^  la  RÏ;;NÔrd;  y  compns  celles  donUe  goaverl 

ÏSmentTQuébec  est  porteur  comme  garantie  collatérale  pour  la  ^«'•^««f  du  pnx  d" 
dit  chemin  de  fer;  le  paiement  do  ces  intérêts  ne  devant  être  fait  par  le  gouverne- 
ment  fSéral  que  si  les^^recettes  de  l'exploitation  du  dit  chemin  après  le  paiement  des 
"2  dWoitation,  sont  insuffisantes  pour  payer  ces  intérêts;  mais  lorsque  les 
rSettes  Sues  seront  euffi.antes  pour  fayer  les  intérêts  des  d-Je^. f 'jf  t'^^'  '^^' 
droit  ou  titre  de  la  compagnie  du  chemin  de  fer  Canadien  du  Pacifique  relatif  aux 
$970,000  ci-dessus,  cessera. 

CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 

l'Acte  49  Vie,  chap.  9,  du  2  juin  188G,  pourvoit  au  paiement  et  au  règlement 

de  tout  le  montant  dû,  avec  intérêts,  des  emprunts  et  «^^««^««^  J-^^^VS^S  o'dtFîa 
l'Etat  en  faveur  de  la  compagnie,  formant  en  tout  la  somme  de  $29j880,JlJ.  dont  a 
somme  de  «19,150,700  sera  payée  en  deux  versements,  le  premier,  lo  1er  mai,  et  le 
éteuxième  lo  ier  juillet  1886,  l'un  et  l'autre  avec  leurs  intérêts  au  moment  des  paie- 
ments;  la  subvention  en  terre  à  la  compagnie  sera  diminuée  d'^".°J"^bro  Nacres 
Boffisant.  évalué  à  $1.50  l'acre,  pour  éteindre  la  balance  de  l'emprunt  de  $29,880,9U 
mentionnée  dans  l'Acte  484J  Vie,  chap.  57,  c'est-à-dire  que  la  compagnie  rendra  a 
l'Etat  une  quantité  suffisante  de  terre  pcir  couvrir  la  balance  de  »9,bau,Ji-. 


! 
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Canadien  dtr 
le  8970,000, 
lelon  qu'il  y 
hypothèque, 
it  le  gouver- 
3  du  prix  du" 
le  gouverne- 
laiemcnt  des 
lorsque  les 
cations,  tout 
3  relatif  aus 


1  règlement 
LUtorisés  par 
,912,  dont  la 
f  mai,  et  lo 
ont  des  paie- 
abro  d'acres 
$29,880,912 
nie  rendra  à 
312. 


I 

) 


CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 
PAncouas  total  des  Lignes  de  la  Compagnie. 


De 


LiffM  travertant  h  Continent. 

(Exploitée  sur  tout  ion  parcourg,  26 
juillet  1888.) 

Québec 

Montréal,  via  Jonction  de  St-Hartin.... 

Passage  de  Sarona 

Port-Moody « — 


Total— Li((ne  TranscontinenUle. 
Embranchements. 


DiTÏKion-Bat  :— 

Jouctiondes  Piles 

Jonction  de  Joliette - • 

JoQ  jtion  de  Berthier 

Station  de  Buckingbam 

Hull 

Sainte-Thôièae 

Sainte-Thérèse -  ■ 

Jonction  de  Saint-Lin < 

Jonction  de  Carleton^ 

Sudbury •• 

Section  Atlantique  et  Nord-Unest. 


Jonction  de  8t-Martin,  &  13  milles  au 

nord  de  Montréal 

Passade  de  SaTona 

Port-Moody 

Vancouver 


Milles. 


Total— Bmbranchements,  Div.-Eat... 


Division-Ouest: — 

Emerson — 

WinnipeK 

Jonction  Ligne  Droite > 

Hoseofeld •■;  •••••• 

Embranch.  Montagne  de  Pembma.  1 

Winnipeg | 

Manitob»  et  Sud-Ouest | 

Winnipeg > 

Total— Bmbranchements,  Div. -Ouest 


Grandes-Piles 

Saint-Félix 

Berthier  

Village  de  Buckingham.. 

Aylmer 

Saint-Jéiûme 

Saint-Buatache 

8aint-Lin 

Brockville •_• 

Algoma  (non  exploitée). 


•«.••MM  ' 


Jonction  de  Winnipeg., 

Selkirk-Ouest 

Stonewall 

Uretna ■ 

Boissevain  ..••.. 

Holland 


Division  du  Pacifique  :— 

Embranch.  de  New-Westminster.. 


Total— Ligne   TranfcontinentRle  et 
Embranchements .... 


Lignes  acquises  par  bail. 


Chemin  de  fer  Ontario  et  Québec. 

Smith's  Falls 

Toronto 

Toronto 

Streetsville 

Uhurch'p  ««llB« 

Orangeville 

8t.  Lawrence  et  Ottawa 

Ottawa 


Total— Lignes  acquises  par  baiL... 
Parco'irs  total  des  lignes  de  la  Compagnie 


Jonction  de  Toronto., 

St. -Thomas 

Uwen-Sonnd ~ 

Orangeville 

Blora 

Teeswftler ■ 


Prescott. 


1691 

2,679-0 

2130 

140 


27 -S 

171 

20 

40 

7 '6 

I3-« 

80 

12-4 

46-6 

960 

80 


64-5 
22-6 
18  3 
13  9 

182-4 
91-0 


211-0 

lis  2 

12«6 

31-6 

27.6 

69-6 

53  0 


TotaL 


3,065  1 


241« 


392-T 

n-i 

3,708-5 


6293 


.       4,S37-8 


T\l 


) 


sso 
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CHEMIN  DE  FER  CANADIEN  Dr  PACIFIQUE. 
Equipement  jusqu'au  31  déoombre  1885. 


Deicription. 


Locomotives 

Ohara  pour  les  passaRera  do  première  et  de  seconde  classe,  cbars  au  hagHore,  et  charâ-dor- 

toirs  pour  les  colons .,. 

Ohara-rélectoires  et  chars-dortoirs  de  premiùro  classe. 

Ohars-salons,  chars  offleiela  et  chars  des  officiers  payeurs 

Ohars  servant  au  transport  du  fret  et  des  animaux,  de  toute  sorte, 

Fonr^ons  i>our  les  conducteurs 

Ohars  garnis,  chars  pour  les  outils  et  chars  additionnels 


« 

Nombre. 

KHgre,  etchara-dor- 

•■••    -■«•••••••••  >•••*•••■ 

3   { 

38» 
31 

25 

7,838 

16» 

48 



CHEMIN  DE  FER  CANADIB^T  DU  PACIFIQT^E. 


l'assai 
Fret.. 
Mallea 
JExprèi 
OharS' 
Divers 


i 


'  f 


Trafic. 
Le  nombre  de  passagers  en  1885,  a  été  do  1,660,719,  et  le  taux  mo^au  par  mille 
Î^qc'^Ïk*^"®  passager,  a  été  de  2«45  centins.     Le  i  ombre  do  tonnes  do  fret  a  été  do 
1,996,355,  et  le  taux  moyen  par  raille,  pour  chaque  tonne,  a  été  do  1-20  contins. 

-  -.  .  ^^^  ^^^^  soiit  bien  moins  élevés  quo  sur  la  plupart  des  chemins  de  for  des  Etats- 
iJnis,  comme  le  démontre  la  table  suivante:  — 


Chemins  de  fer. 


Canadien  du  Pacifique ..., 

Pacifique  du  Nord 

St-Paul,  Minneapolis  et  Slanitoba., 

Union  du  Pacititiue 

Central  du  Pacifique 

Chicago,  Milwaukee  et  St-Paul 

Chicago  et  AVord-Uuest 

AtkinsoD,  Topeka  et  Santa  F6 

Central  de  l'IUinois 

Boston  et  Lowell  

New- York  et  Nouvelle-Angleterre  . 
Boston  et  Providence 


Ânnôe. 


1885 
1864 
1884 
1884 
1884 
1885 
18-<4 
183"i 
1885 

\m\ 

1S85 
1885 


Passagers  \ 
par  mille. 


cents. 

2-45 
3-44 
3-11 
2  90 
2-63 
2-56 
2M0 
2-59 
2-21 
2-12 
1-9Î 
1-84 


Fret  par 

tonr  0 
parmill». 


cents. 


20 
96 
80 
91 

90 
28 


1-31 


79 
31 


2  .^3 
1  72 
2-83 


Un  fait  digne  de  remarque,  c'est  que,  dans  tout  le  Canada,  la  moyenne  dos  taux 
sur  les  chemins  do  fer  locaux,  est  moins  élovéo  quo  dann  tout  autre  pays,  et  cola  sur- 
tout dans  les  anciennes  provinces  du  pays,  où  les  taux  sont  moins  élevés  qu'en  Amé- 
rique on  on  Europe. 

N.B.— Les  lignes  dont  let,  taux  sont  donnés  pour  1884  n'avaient  pas  publié  leur 
rapport  pour  1885,  lorsque  cette  table  a  été  faite. 


comp 
détai 
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381 


Nombre. 


3   t 

r- 

,, 

389 

,, 

31 

,, 

'M 

,, 

7,838 

,, 

16a 

•• 

48 

CHEMIN  DE  FEK  CANADIEN  DU  PACIFIQUE. 
lîicETTEs  on  1884  ot  1885. 


PMsaffera 

Fret .'"■*" 

Hallea  .". Z"S. 

Ixprèa !.""!.!! 

Ohara-salons  et  charB-dortoïrs' ..*,'..'. 
Divers,  tcIégrapheB,  etc 

Total  des  recettes 


1,980,902  30 

3,410,366  39 

86,736  83 

96,671  68 

43,493  60 

134,352  47 


6,760,621  37 


3,869,322  98 

4,881,866  68 

137,161  93 

172,303  01 

73,623  65 

244,426  08 

8,368,493  12 


li  par  mill©', 
fret  a  été  do 
ontias. 

r  des  Etats- 


Fret  par 

tour  0 
par  mille. 


cent3. 

1-20 

1  9C 
1-80 
1-91 
1-90 
1-28 
1-31 
1-79 
1-31 

2  H3 
1-72 
2-83 


10  dos  taux 
et  cola  8ur- 
lu'an  Amé- 


ï 


Pkais  d'exploitation,  en  1884  ot  1885. 


/ 


Détails. 


1884. 


I^islratiou  du  transport 

'  "  delà  voie  et  dea  constructions.. .'..........!...'..*.! 

mnteur 

'iendes  chf\rB .".'.*.!!."!!'.","."." 

salons  et  cliars-dortoirs  ..    ....".!!.*.*."!!!!!.'!!!!.', ',!!,"i,'.. 

se  rapportant  aux  paquebots  i\  Tapeur  dés  lacs 
«sgcncralos . 


cta. 


Total  des  dépenses i     4,55s.6so  75 

Recettes  nettes 


de  construction  estincluf;  dans  le  compte  des  recettes, 
■laut,  en  gros 


au 


1,191,890  62 


623,193  OO 


1885. 


$ 


cts. 


1,226,801  71 
Î)S1,330  34 

1,915,260  4» 

399,084  37 

21,098  99 

165,430  08 

462,280  47 


5,143,273  45 
3,225,216  67 


7.6,418  00 


coffiSL^nilTirnK  '"'PP?'  ^i.""*'/^''  ^?."™''  P'^*'  ^"'  ^«orgo  Stopher,  président  de  la 


publié  leur 


